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1 Generalitati

In caz de dubiu prevaleaza varianta in limba germana.

1.1 Informatii privind acest manual de instalare

Acest manual de instalare se adreseaza angajatilor ateliere-
lor, care detin cunostinte de specialitate despre sistemele
electrice ale autovehiculelor.

Cu conditia cunoasterii continutului acestui manual, sistemul
poate fi instalat pe autovehicule utilitare.

Prezentul manual de instalare reprezinta un ajutor esential
pentru instalarea reusita si sigura a sistemului. El contine in-
dicatii importante, pe baza carora sistemul poate fi instalat si
exploatat in siguranta si in mod corect. Respectarea manua-
lului ajuta la evitarea pericolelor si la cresterea fiabilitatii si a
duratei de viata a sistemului.

Versiunea actuala a manualului de instalare este disponibila
online (www.contipressurecheck.com/downloads). Manualul
trebuie citit si respectat de catre toate persoanele insarcinate
cu

e montarea,

e punereain functiune,

e deservirea

e si/sau diagnoza

sistemului.

Respectati indicatiile continute in acestea - mai ales indicati-
ile de siguranta.
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1.2 Limitarea responsabilitatii

Producatorul nu isi asuma raspunderea pentru daune si de-
ranjamente functionale cauzate de

m nerespectarea acestui manual de instalare,

m utilizare necorespunzatoare,

utilizarea de personal necalificat sau necalificat suficient
si neinstruit suficient pentru sarcinile specifice respecti-
Ve,

m instalare defectuoasa,
m neutilizarea de piese de schimb si de accesorii originale,
m  modificari si transformari tehnice,

1.3 Explicarea simbolurilor

In acest manual de instalare avertismentele sunt marcate
suplimentar cu simboluri de avertizare. In acest manual de
instalare se folosesc urmatoarele simboluri de avertizare:

Simbol Semnificatie

Avertizare generala

Pericol din cauza curentului electric!

Pericol din cauza substantelor dauna-
toare pentru sanatate sau iritante

Indicatii generale si sfaturi utile pen-
tru manevrare

Indicatie privind respectarea pre-
vederilor de protectie a mediului la
eliminarea ca deseu

Componentele electrice/electronice
marcate cu acest simbol nu pot fi
aruncate in gunoiul menajer normal.

15 (5 me B> B> B>
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1.4 Abrevieri

In acest manual de instalare se folosesc urmétoarele abre-
vieri:

Abreviere Semnificatie

Acord european privind transportul rutier
international de marfuri periculoase (Ac-
ADR cord européen relatif au transport interna-
tional des marchandises Dangereuses par
Route)

Identificare automata a remorcii
(Auto-Trailer-Learning)

ATL

BT Bluetooth

Magistrala de date pentru comunicarea
CAN intre sistemele autovehiculelor
(Controller Area Network)

Unitate de comanda centrala

ccu (Central Control Unit)
CPC ContiPressureCheck™
DTC Mesaj de eroare (Diagnostic Trouble Code)

GND Masa (Ground)

HHT Cititor portabil (Hand-Held Tool)
IGN Aprindere (Ignition)
VU Autoutilitara

Putere de transmisie a senzorilor pentru
RSSI pneuri
(Received Signal Strength Indicator)

ID senzor Numar de identificare senzor

Cod de inmatriculare in circulatia rutiera

StVz0 (StraBenverkehrszulassungsordnung)
SWE Identificare automata a schimbarii rotii
(Single Wheel Exchange)
U-bat Tensiunea bateriei
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1.5 Avertismente

In prezentul manual de instalare se folosesc urmétoarele
avertismente:

>

Un avertisment cu acest grad de gravitate
marcheaza o situatie periculoasa.

Daca situatia periculoasa respectiva nu este
evitata, aceasta poate duce la accidentari
grave.

» Urmati instructiunile din acest avertis-
ment, pentru a evita vatamarile corporale
grave.

>

A ATENTIE

Un avertisment cu acest grad de gravitate

marcheaza o posibila situatie periculoasa.

Daca situatia periculoasa respectiva nu este
evitata, aceasta poate duce la accidentari.

» Urmati instructiunile din acest avertis-
ment, pentru a evita vatamarile corporale.

>

Un avertisment cu acest grad de gravitate
marcheaza o posibila dauna materiala.

Daca situatia respectiva nu este evitata, pot
surveni daune materiale.

» Urmati instructiunile din acest avertis-
ment, pentru a evita daunele materiale.

» O indicatie marcheaza informatii supli-
mentare importante pentru continuarea
lucrarilor sau care usureaza etapa de lucru
descrisa.
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1.6 Drepturi de autor

Acest manual de instalare si toate documentele livrate im-
preuna cu acest sistem sunt protejate prin legislatia privind
drepturile de autor.

Multiplicarea completa sau partiala a acestei documentatii
fara aprobarea expresa a firmei Continental Reifen Deutsc-
hland GmbH este interzisa.

1.7 Dispozitii privind garantia

Se aplica ,,Conditiile generale de afaceri Continental AG* vala-
bile la momentul respectiv, cu exceptia posibilelor conventii
contractuale diferite.

Versiunea cea mai actuala este disponibila la distribuitorul
dvs. CPC.

1.8 Adresa producatorului

Continental Reifen Deutschland GmbH
Vahrenwalder Str. 9
30165 Hannover

Germany

www.contipressurecheck.com

1.9 Serviciul clienti

Daca aveti intrebari tehnice despre sistem, va rugam sa va
adresati distribuitorului CPC sau atelierului autorizat care a
instalat sistemul CPC.

10



Siguranta

2
2.1

2.2

Siguranta

Generalitati

Acest capitol ofera indicatii importante cu privire la toate as-
pectele relevante pentru siguranta.

Pe langa indicatiile de siguranta generale cuprinse in
acest capitol, in fiecare capitol cu instructiuni de operare
exista alte indicatii de siguranta relevante pentru capitolul
respectiv.

Pericolele care pot interveni intr-o etapa anume de operare
sunt descrise inainte de etapa de operare respectiva.

Pericol din cauza nerespectarii indicatiilor
de siguranta!

Daca nu se respecta indicatiile de siguranta

si de operare enumerate in acest manual de
instalare, pot interveni pericole considerabile.

P Respectati avertismentele si indicatiile
enumerate aici.

Interdictia de a realiza transformari

Realizarea oricaror transformari si modificari la sistem este
interzisa.

Producatorul nu isi asuma raspunderea pentru daunele care
rezulta din transformarile neautorizate.

Daca totusi devine necesara realizarea de transformari sau
modificari la sistem, contactati producatorul.

11
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2.3 Utilizare conform destinatiei

Acest sistem este conceput exclusiv,

m pentru a determina starea pneurilor individuale (de
ex. presiunea pneurilor sau temperatura interioara a
pneurilor)

m pentru a determina starea sistemului

pentru a le pune la dispozitia utilizatorului (de ex. prin
radio sau pe afisaj sau pe magistrala CAN a autovehicu-
lului).

Orice alta utilizare sau o utilizare care depaseste acest cadru
este considerata neconforma.

Exploatarea sistemului intr-o stare exterioara precara este
interzisa.

Pericol din cauza utilizarii neconforme!

Orice alta utilizare si/sau o utilizare a siste-
mului CPC care depaseste cadrul utilizarii
conforme poate duce la situatii periculoase.

» Utilizati sistemul CPC exclusiv conform
destinatiei.

» Respectati toate datele din acest manual
deinstalare.

Pretentiile de orice fel pentru daune survenite in urma utili-
zarii neconforme sunt excluse.

Riscul este suportat exclusiv de catre utilizator.

12
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2.3.1 Utilizarea senzorilor pentru pneuri

Exploatatorul trebuie sa se asigure ca pneurile in care se afla
senzori sunt utilizate numai la autovehicule la care se garan-
teaza monitorizarea prin sistem.

Daca nu este garantata o monitorizare tehnica permanenta,
exploatatorul trebuie sa se asigure ca starea senzorului pen-
tru pneuri este verificata periodic, cel mai tarziu la intervale
de 20 000 km (12 425 mile) sau dupa 6 luni.

In cazul in care pneurile se utilizeaza ulterior la autovehicule
la care nu se garanteaza monitorizarea, in prealabil senzorii
trebuie indepartati din pneuri.

2.4 Indicatii fundamentale de siguranta

La instalarea sistemului, respectati urmatoarele indicatii de
prevenire a accidentelor:

m Respectati indicatiile de siguranta ale producatorului
autovehiculului.

m Inainte de ridicarea autovehiculului, luati toate masurile
necesare, de exemplu impotriva deplasarii accidentale
de pe loc.

m Respectati normele de protectie a muncii valabile in tara
respectiva.

m Lumina lalocul de munca trebuie sa fie suficienta.

m Locul de munca si aparatele utilizate trebuie sa fie in
stare curata si ireprosabila.

m  Componentele defecte se vor inlocui numai cu piese
de schimb originale. Numai daca se utilizeaza piese de
schimb originale se garanteaza indeplinirea standardelor
de siguranta.

m In timpul utiliz&rii sistemului, verificati periodic toate
imbinarile filetate si fisabile.

13
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2.5 Pericole speciale

A ATENTIE

Pericol de scurtcircuit!

La toate lucrarile efectuate la sistemul

electric al autovehiculului exista pericol de

scurtcircuit.

» Respectati indicatiile de siguranta ale pro-
ducatorului autovehiculului.

» inainte de decuplarea bornelor de conexi-
une de la baterie, opriti toti consumatorii
electrici.

» Decuplati borna minus inainte de a decu-
pla borna plus.

m  Nuindoiti cablurile si nu le pozati tragand de ele sau
peste muchii ascutite.

m Nu instalati cabluriin zona pieselor rotative, mobile sau
fierbinti.

m Pentru cabluri respectati o raza de indoire mai mare de
15 mm (0,6 inch); pentru teava ondulata o raza de indoi-
re mai mare de 35 mm (1,38 inch).

m In privinta imbinarilor cu fisa, asigurati-va ca sunt curate,
uscate si, dupa fisare, complet blocate.

= Lamaxim 10 cm (3,94 inch) inainte si dupa fiecare im-
binare cu fisa, fixati in mod adecvat fasciculul de cabluri
respectiv.

m La orificiile pentru trecerea cablurilor din cabina soferu-
lui, precum si din cutia de sigurante si panoul de distribu-
tie, aveti grija ca acestea sa prezinte o etansare sigura.

m Pentru scoaterea izolatiei cablurilor si montarea de pa-
puci de cabluri, utilizati numai scule adecvate.

m Instalarea sistemului la autovehicul (mai ales la conecta-
rea la alimentarea cu tensiune) nu trebuie sa influenteze
functionalitatea altor sisteme ale autovehiculului (cum
sunt de exemplu instalatia de franare sau instalatia de
iluminat).

14
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m Particularitate la autovehiculele destinate transportu-
lui de marfuri periculoase (ADR):
Daca sistemul este instalat pe un autovehicul destinat
transportului de marfuri periculoase (ADR) si ramane
activat in ciuda faptului ca cheia este scoasa din contact,
in caz de defectiune nu se poate exclude o reactie cu
produsele periculoase respective din cauza formarii de
scantei, a altor surse de aprindere sau similar.
Aceasta poate duce la explozii si vatamari corporale
grave.

- Din acest motiv trebuie sa va asigurati ca alimentarea
cu tensiune a sistemului este dezactivata atunci cand
autovehiculul este oprit.

15
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2.6 Cerinte pe care trebuie sa le indeplineasca personalul

Pericol de accidentare in cazul calificarii
insuficiente.

Manipularea necorespunzatoare poate duce
la vatamari corporale si daune materiale.

» Toate activitatile se vor realiza numai de
catre personal calificat.

In acest manual de instalare se mentioneaza urmatoarele ca-
lificari:
m Personalul de specialitate
este capabil, avand in vedere calificarea sa profesiona-
13, cunostintele si experienta sa, precum si prevederile
aplicabile, sa execute lucrarile care i se incredinteaza,
precum si sa identifice si sa evite posibilele pericole.
Instalarea sistemului se va face exclusiv de catre personal
calificat pentru aceasta activitate si care detine cunostinte
despre sistemele electrice ale autovehiculelor.

16
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2.7 Echipament individual de protectie

Pericol de accidentare din cauza echipamen-
tului de protectie gresit sau lipsa!

La instalare este necesara purtarea echipa-
mentului individual de protectie, pentru a
reduce pericolele pentru sanatate.

» in timpul instalarii purtati echipamentul de
protectie necesar pentru lucrarea respec-
tiva.

» Urmati instructiunile indicate in zona de
lucru, referitoare la echipamentul individu-
al de protectie.

In timpul instalarii purtati urmatorul echipament de protec-
tie:

Simbol Semnificatie

Purtati ochelari de protectie.

Purtati manusi de protectie.

Purtati incaltaminte de siguranta.

17
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3 Date tehnice

1 » Toate componentele care trebuie integra-
te in autovehicul sunt concepute pentru
un interval de temperaturi de lucru de
la-40 °C pandla 85 °C(-40 °F pana la
185 °F). Daca pentru anumite componente
sunt valabile alte intervale de temperatura,
se vor face precizari corespunzatoare in
urmatoarele subcapitole.

3.1 Senzor pneuri

3.1.1 Generatia 1:

38x28x22 mm

Dimensiuni (L x | x H) 15x11x0.87 inch

26 g
Greutate 0.92 oz
Culoare capac negru
Frecventa de transmisie 433,92 MHz
Frecventa de receptie 125 kHz
6 ani
Durata de viata tipica* a bateri-
ei montate in pozitie fixa, cca sau
’ ’ ’ 600 000 km
372820 mile
Interval de masurare tempe- -40 panala 120 °C
ratura -40 pana la 248 °F
Interval de masurare tempera- Opanala12 bar
tura (rel)) Opanala173 psi

* Temperaturile ridicate in timpul depozitarii si al utilizarii pot scurta durata
de viata a bateriei.

18
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3.1.2 Generatia 2:

38 x28x22 mm

Dimensiuni (L x | x H) 15%x11x0.87 inch

26 g
Greutate 0.92 oz
Culoare capac oranj
Frecventa de transmisie 433,92 MHz
Frecventa de receptie 125 kHz
Bluetooth
(activ doar in stare de repaus) 7 ki
4 ani
Durata de viata tipica* a bateri-
ei montate in pozitie fixa, cca sau
’ ’ ’ 600 000 km
372820 mile

Interval de masurare

-40 panala 120 °C

-40 pana la 248 °F
Opanalai12 bar
Opanala173 psi

- Temperatura

- Presiune (rel.)

Interval de temperatura

-40 panala 120 *1C

-40 pana la 248 °F

-10 panala 105 "C

+14 panala 221 °F

* O durata de viata diferita a bateriei este posibila in functie de profilul de
utilizare, deoarece comportamentul senzorilor depinde de viteza actuala de
deplasare.

Temperaturile ridicate si cuplarea frecventa cu senzorul prin Bluetooth in
timpul depozitarii si utilizarii pot reduce durata de viata a bateriei.

- Senzor pneuri

- Bluetooth
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Date tehnice

3.2

3.3

Unitate de comanda centrala

Dimensiuni (L x | x H)

Greutate

Tensiune de conectare
Frecventa de receptie
Cicluri de conectare

Receptor suplimentar (optional)

Dimensiuni (L x | x H)

Greutate

Frecventa
Cicluri de conectare

165 x 121 x 65 mm
6.5x4.76 X256 inch

390 g
13.76 oz
12/24 Vv
433,92 MHz

cel putin 10 Cicluri

90x 42 x 28 mm
3.54x1.65x1.1 inch

44 g
1.55 0z
433,92 MHz

cel putin 10 Cicluri

20
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3.4 Display

Dimensiuni (L x | x H)

Greutate

Tensiune de conectare

Cicluri de conectare
- Fisa diagnoza

- Fisa alimentare

- Placa de imbinare suport -
display
Interval de temperatura

Lizibilitatea afisajului fara
limitari

117 x 107 x 40
4.60x4.21x1.57

240
8.47

12/24

cel putin 100
cel putin 10

cel putin 5

-40 pana la 85

-40 pana la 185

-20 pana la 80
-4 panala176

mm
inch
g
oz

\'

Cicluri

Cicluri

Cicluri

°C
°F
C
°F

21
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3.5 Cititor portabil

Date tehnice

. - 160 x 84 x 33 mm
LU G e 6.3x3.31x1.30 inch
325 g
Greutate 11.46 oz
ATenﬁsnu“ne de conectare 220/110 vV
incarcator
Frecventa joasa 125 kHz
Frecventa inalta 433,92 MHz
Cicluri de conectare:
- Fisa pentru cititorul portabil cel putin 1000  Cicluri
- Toate cele 3 fise pentru com- cel putin 100 Cicluri
ponentele autovehiculului
Interval de temperaturi de -5 panala 50 °C

lucru
Interval de temperaturi de
depozitare

Indicator de control al presiunii

23 pandla122 °F
-20 pana la 25 C
-4 panala 77 °F

. A 140 x 140 x 160 mm
DTS S0, 5.51x551x6.3 inch
115 g
Greutate 4.06 oz
Tensiune de conectare 12/24 Vv
Cicluri de conectare cel putin 100 Cicluri

22
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4
4.1

4.2

Structura si functionare

Descrierea functiei

Sistemul permite printre altele monitorizarea permanenta a
presiunii si a temperaturii din pneuri. Statutul este afisat pe
display. In cazul scaderii presiunii unui pneu, soferul primes-
te imediat un avertisment corespunzator.

Sistemul de baza este alcatuit dintr-un display, o unitate de
comanda centrald (Central Control Unit - CCU) si din senzo-
rii pentru pneuri. Fiecare senzor fixat pe partea interioara a
pneurilor transmite datele detectate la unitatea de coman-
da centrald, prin intermediul unui semnal radio. Aceste date
analizate sunt la randul lor transmise la display-ul din cabina
soferului, prin sistemul CAN-Bus. Soferul poate vizualiza ori-
cand informatiile dorite si poate fi oricand la curent cu tem-
peratura si presiunea din pneuri. Daca valorile afisate difera
de valoarea programatd/de valorile nominale aferente, pe
display se afiseaza imediat un avertisment.

Privire de ansamblu

1
Senzor pneuri

Unitate de comanda centrala
(Central Control Unit - CCU)

Display
Receptor suplimentar

23
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Structura si functionare

4.3

Forme de executie

Exista 2 forme de executie a sistemului CPC:

m CPC pentru autoutilitare
m CPC pentru remorci/semiremorci

CPC pentru autoutilitare:

Prin acestea se inteleg camioanele, autobuzele dar si autove-
hiculele speciale.

La aceasta forma de executie, unitatea centrala de comanda
(CCU) si receptorul suplimentar se gasesc pe tipurile de vehi-
cule amintite.

Pentru aceasta forma de executie, se utilizeaza CCU cu fisa
de culoare neagra.

La pozitionarea adecvata si alinierea receptorului suplimen-
tar este posibila si o monitorizare a senzorilor pentru pneuri,
care sunt instalati in pneurile remorcii (vezi,5.5.1 Conditii
pentru un semnal optim®).

CPC pentru remorci/semiremorci:

La aceasta forma de executie, unitatea de comanda centrala
(CCU) si receptorul suplimentar se afla pe remorcd/semire-
morca.

Pentru aceasta forma de executie se utilizeaza CCU cu fisa
de culoare gri.

Aceasta forma de executie este gandita pentru a suprave-
ghea doar senzorii pentru pneuri montati in acelasi autove-
hicul.

24
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4.4 Senzor pneuri

Senzorul pentru pneuri contine un senzor de presiune, un
senzor de temperatura, un senzor de acceleratie, un micro-
procesor, un emitator radio si o baterie Litiu-ion. Unitatea
este turnata intr-o carcasa din material plastic si se monteaza
intr-un suport pentru senzorul de pneuri.

Containerul cu senzor pentru pneuri se fixeaza pe stratul
interior al anvelopei (vezi in acest sens instructiunile de in-
stalare pentru containerul cu senzor pentru pneuri cu REMA
TipTop sau instructiunile de instalare Container cu senzor
pentru pneuri cu Cyberbonrd).

fme|1la |~
c

Senzor pneuri

Suport pentru senzor de pneuri
Directia de rotatie a pneului

Trimestrul si anul fabricatiei

Senzorul pentru pneuri exista in 2 forme de executie:

m Capac negru: generatia 1

m Capac oranj: generatia 2

Senzorul pentru pneuri generatia 2 este prevazut cu o inter-
fata Bluetooth.

Sistemul este conceput astfel incat sa functioneze cu ambele
generatii de senzori pentru pneuri.
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4.5 Unitate de comanda centrala (Central Control Unit -
CCU)

Datele detectate de senzorul pentru pneuri se transmit prin
radio unitatii de comanda centrala.

Receptia acestor semnale radio se realizeaza printr-o antena
integrata in carcasa unitatii de comanda care asigura recep-
tia fara perturbatii a semnalelor de presiune si temperatura
de la toti senzorii pneurilor.

Unitatea de comanda centrala este adecvata pentru functio-
narea la 12/24 volti.

Montarea unitatii centrale de comanda se realizeaza intr-o
pozitie centrala pe sasiul autovehiculului, asa incat sa se ga-
ranteze o receptie ireprosabila a semnalelor radio de la sen-
zorii pentru pneuri. Pentru o buna receptie radio se recoman-
da utilizarea suportului pus la dispozitie (vezi capitolul ,,4.8
Suport®).

Unitatea de comanda centrala este disponibila in doua vari-
ante:

e Unitate de comanda cu fisa neagra:
fara comanda indicatorului de control al presiunii

e Unitate de comanda cu fisa gri:
cu comanda indicatorului de control al presiunii

Carcasa

Fisa de conexiune

Sistemul poate administra pana la 32 de senzori pentru pne-
uri per unitate de comanda. Erorile aparute in timpul functi-
onarii sunt salvate in sistemul electronic, in scopuri de dia-
gnoza.
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4.6 Receptor suplimentar (optional)

Un receptor suplimentar este necesar in caz de:
m distante mai mari (de la cca. 4 m (4,4 yd)) intre pneuri si
unitatea de comanda centrala.

m atunci cand sistemul montat pe vehiculul tractor trebuie
sa supravegheze si remorca.

m la vehicule cu mai mult de 2 axe.
la autobuze.

Carcasa

Fisa de conexiune

Protectie anti-soc

Receptorul suplimentar trebuie utilizat intotdeauna cu pro-
tectia anti-soc.

1 In cazul in care nu se utilizeaza protectia

anti-soc

» utilizarea sistemului ContiPressureCheck™
pentru transporturi de marfuri periculoase
este interzisa (vezi capitolul ,,74.3 ADR").

» sunt posibile deteriorari ale receptorului
suplimentar.

P se micsoreaza zona de receptie a recepto-
rului suplimentar.
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4.7 Display

Pentru afisarea informatiilor despre pneuri, se monteaza un
display in cabina soferului. Pentru sistemele care sunt mon-
tate la remorca trebuie utilizat indicatorul de control al pre-
siunii (vezi ,4.10 Indicator de control al presiunii remorca/
semiremorca“)

J

/\

rﬁ\r
Q

Tasta SET: Comutare intre fereastra autovehiculului si
setari

Tasta @: Navigare intre punctele din meniu si mesa-
jele de avertizare

Tasta OK: Confirmarea punctului din meniu selectat
Tasta Eﬂ' ﬂf}: Comutare intre afisajul presiunii de um-
flare si afisajul temperaturii

Pe partea posterioara se afla mufele de conexiune pentru:

e Alimentare si comunicare
e Cablu de diagnoza

1 » Afisajul functioneaza in siguranta intr-un

interval de temperatura de la -20 °C pana
la 80 °C (-4 °F pana la 176 °F). La tempe-
raturi sub -20 °C (-4 °F) sau peste 80 °C
(176 °F) afisajul poate fi afectat.
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4.8 Suport

4.8.1 Suport pentru unitatea de comanda centrala

Pentru fixarea unitatii de comanda centrala pe sasiul autove-
hiculului este necesar un suport special, pentru a asigura o
buna receptie a semnalelor radio de la senzorul pentru pne-
uri.

1 » Suruburile, saibele-suport si piulitele pen-
tru fixarea unitatii de comanda centrala de
suport sunt continute in kitul de montaj.
» Suruburile pentru montarea de sasiu nu
sunt continute in kitul de montaj.

4.8.2  Suport pentru receptor suplimentar (optional)

Pentru fixarea receptorului suplimentar (si a protectiei an-

ti-soc aferente) pe sasiul autovehiculului este necesar un su-
port special, pentru a asigura o buna receptie a semnalelor
/ radio de la senzorul pentru pneuri.
%)
\ 1 » Suruburile pentru montarea de sasiu nu
sunt continute in kitul de montaj.
Q » Trebuie utilizat suportul original, pentru ca
\ fixarea receptorului si a protectiei anti-soc
% sunt adaptate la suport.
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4.9 Cablare autoutilitara

m Fascicul de cabluri C:
Fasciculul de cabluri C contine legatura intre unitatea
de comanda centrala si un punct de distributie situat
in apropierea postului soferului. Aceasta sectiune este
protejata impotriva stropilor de apa, asa incat sa poata fi
pozata in exteriorul autovehiculului.

m Fasciculele de cabluri A si B:
Fasciculele de cabluri A (cu siguranta integratd) si B sunt
concepute exclusiv pentru spatiul interior. Un set de
cabluri catre display (fasciculul de cabluri B) si un set de
cabluri cu capetele libere pentru conectarea la tensiunea
de alimentare a autovehiculului (fasciculul de cabluri A).

Cablu adaptor pentru receptorul suplimentar:

m Fascicul de cabluri partial D (optional):
Legatura intre receptorul suplimentar (optional) si uni-
tatea de comanda centrala se realizeaza prin fasciculul
partial de cabluri D.

Principiul de baza al cablarii la autoutilitare cu receptor supli-
mentar este reprezentat in urmatoarea imagine:

Display

Unitate de comanda centrala
(Central Control Unit - CCU)

Receptor suplimentar (optional)
Alimentare cu tensiune (cutie de sigurante)

Siguranta ATO 1 amper - se poate inlocui
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410

Indicator de control al presiunii remorca/semiremorca

Remorca/semiremorca poate fi exploatata cu o unitate de co-
manda centrald separata, independent de vehiculul tractor.
n acest caz se monteaza un indicator de control al presiunii
pe exteriorul remorcii.

O posibila pozitionare a indicatorului de control al presiunii
este reprezentata in figura urmatoare:

@hﬁ

1 » Incepand de la o vitez& de 110 km/h
(70 mph) vizibilitatea indicatorului de
control al presiunii poate fi limitata.
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4.11 Cablare remorca/semiremorca

m Fascicul de cabluri F + G:
Fasciculul de cabluri F + G uneste unitatea de comanda
centrala cu alimentarea cu tensiune a autovehiculului
(derivatia F) si conexiunea pentru cititorul portabil/indi-
catorul de control al presiunii (derivatia G).

m Fascicul de cabluri H (optional):
Legarea receptorului suplimentar (optional) de unitatea
de comanda centrala se face prin fasciculul de cabluri H.

Principiul de baza al cablarii la remorca/semiremorca cu re-
ceptor suplimentar este reprezentat in urmatoarea figura:

+
t
1
I

Indicator de control al presiunii

Unitate de comanda centrala

Alimentare cu tensiune (panou de distributie)
Receptor suplimentar (optional)

Siguranta ATO 1 amper - se poate inlocui (continuta
in kitul de montaj)
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4.12 Cititor portabil, cablu de diagnoza

Dupa instalarea sistemului are loc initializarea acestuia, cu
ajutorul cititorului portabil.

(©ntinental$

Made by TECNOMOTOR

Conexiune pentru cablul incarcatorului

Conexiune pentru cablu USB si cablu de diagnoza

Cititorul portabil este conectat la display, respectiv la fisa de
diagnoza a remorcii prin intermediul cablului de diagnoza.
Pe carcasa display-ului si a cititorului portabil se afla cate o
mufa de conexiune. Fisa de diagnoza a remorcii este fisa de
contact a indicatorului de control al presiunii (vezi derivatia
G a fasciculului de cabluri F+G).

1 » Cititorul portabil lucreaza in conditii de
siguranta in intervalul de temperaturi de la
-5°Cpanala50°C (23 °F pandla 122 °F).
La temperaturi mai micide - 5 °C (23 °F)
sau mai mari de 50 °C (122 °F), afisajul si
puterea de transmisie pot fi afectate.
P Indicatii detaliate de operare pentru

cititorul portabil sunt disponibile la adresa
www.contipressurecheck.com/download

in manualul cititorului portabil.
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413 Piese de schimb

Structura si functionare

Lista cu piesele de schimb disponibile si numerele de articol
aferente este disponibila la distribuitorul dvs. CPC sau la ate-
lierele partenere CPC.
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5 Montare

5.1 Volumul livrarii

1 » Verificati tot setul de livrare pentru a sta-
bili daca este complet si daca exista daune
vizibile.

» Dupa livrarea sistemului, notati pe certifi-
catul de predare-primire eventualele de-
fectiuni cauzate de ambalarea defectuoasa
sau de transport si anuntati-va imediat
distribuitorul.

5.2 Eliminarea ca deseu a ambalajului

&9

Ambalajul protejeaza sistemul de daunele care pot aparea in
timpul transportului. Materialele ambalajului sunt selectate
dupa criterii ecologice si de facilitare a eliminarii, fiind, prin
urmare, reciclabile.

Reintroducerea ambalajului in circuitul materialelor econo-
miseste materii prime si reduce cantitatea de deseuri. Materi-
alele ambalajului care nu mai sunt necesare trebuie eliminate
conform normelor valabile la nivel local.

5.3 Montarea senzorului de anvelopa

Pentru montarea senzorului pentru pneuri va rugam sa cititi
manualele ,Instructiuni de instalare container senzor pentru
pneuri cu REMA TipTop” si ,Instructiuni de instalarea contai-
ner senzor pentru pneuri cu Cyberbond”.
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5.4 Montarea unitatii de comanda centrale la autoutilitare

Deteriorarea unitatii de comanda!

Tnainte de alege un loc adecvat de monta;j,
tineti cont de urmatoarea indicatie, pentru a
impiedica deteriorarea unitatii de comanda:

» Evitati proximitatea surselor de tempera-
turi prea ridicate (de ex. instalatia de gaze
de esapament), a pieselor care se afla in ro-
tatie sau a pieselor mobile. (de ex. instala-
tia de gaze de esapament), a pieselor care
se afla in rotatie sau a pieselor mobile.

5.4.1 Stabilirea locului de montaj in zona lonjeronului exterior,
la autocamion

m Locul de montaj ar trebuie sa se afle la jumatatea distan-
tei dintre prima si ultima osie.

m Pentru a asigura o buna receptie a semnalelor radio de
la senzorul pentru pneuri, montati suportul asa incat
unitatea de comanda centrala sa iasa cat mai mult in
afara sub lonjeronul exterior (in acest context respectati
distantele de sigurantd, de exemplu fata de carosabil).
Pentru o buna legatura radio, unitatea de comanda cen-
trala nu trebuie sa fie ecranata de pereti metalici situati
in imediata apropiere.

m Alegeti distanta fata de cabina soferului asa incat lungi-
mea fasciculului de cablu C (9 m/ 9.8 yd) sa ajunga pana
la cutia de sigurante din cabina soferului.

1 » Lungimea ramasa a suportului (distanta:

muchie inferioara cadru sasiu pana la uni-
tatea de comanda) trebuie sa fie de maxim
12 cm (4.72 inch) (vezi capitolul ,,5.4.2
Fixarea®.
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54.2

Fixarea

Pentru fixarea suportului la lonjeronul exterior, alegeti
cel putin 2 orificii adecvate deja existente. Masurati
distanta dintre orificiile existente, transferati-o asupra
suportului si realizati orificiile.

Fixati unitatea centrala de comanda in suport folosind
piesele de fixare din kitul de montaj. Unitatea centrala
de comanda trebuie orientata de preferinta astfel incat
imbinarea tip fisa sa fie orientata spre spatele autovehi-
culului.

1 » Daca situatia de montaj nu permite decat

aceasta posibilitate, unitatea de comanda
poate fi orientata cu imbinarea tip fisa spre
lateralul autovehiculului. Tn acest caz nu se
poate exclude totusi o deteriorare a fisei /
a imbinarii cu fisa.

Folositi piese de fixare adecvate pentru fixarea de lon-
jeronul exterior (suruburi min. M 10, clasa de rezistenta
min. 8.8, piulite autoblocante si saibe-suport

@ > 24 mm).

Fixarea trebuie sa se faca, de preferinta, cu 4 suruburi.
Daca acest lucru nu este posibil, realizati fixarea conform
imaginii de mai jos.

v vV vV X

©) ©) O O

| ccu || ccu || ccu || ccu |

Exemple de executie pentru fixarea cu 2 suruburi
(exemplul din dreapta este un exemplu negativ).
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5.4.3 Locul de montaj la autobuz

La autobuz este necesar intotdeauna un receptor suplimen-
tar.

Unitatea de comanda centrala si receptorul suplimentar tre-
buie montate de preferinta la sasiu. Daca acest lucru nu este
posibil, cele doua componente pot fi montate in portbagaj.
Este interzisa ecranarea celor doua componente cu pereti de
metal pozitionati pe traseul spre senzorii pentru pneuri.

= Montati unitatea de comanda centrala cat mai aproape
in zona osiei fata.

m  Montati receptorul suplimentar cat mai aproape in zona
osiei spate.
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5.5 Montarea unui receptor suplimentar (optional)

La autovehiculele cu un ampatament mare si la autovehicu-
lele cu mai mult de 2 osii este necesar un receptor suplimen-
tar, pentru imbunatatirea calitatii receptiei semnalelor radio
de la senzorul pentru pneuri.

Deteriorarea receptorului suplimentar!

Inainte de alege un loc adecvat de montaj,
tineti cont de urmatoarea indicatie, pentru a
impiedica deteriorarea receptorului supli-
mentar:

» Evitati proximitatea surselor de tempera-
turi prea ridicate (de ex. instalatia de gaze
de esapament), a pieselor care se afla in ro-
tatie sau a pieselor mobile. (de ex. instala-
tia de gaze de esapament), a pieselor care
se afla in rotatie sau a pieselor mobile.

1 » Daca se instaleaza un receptor suplimen-

tar, unitatea centrala de comanda trebuie
montata in apropierea puntii fata, iar
receptorul suplimentar la hayonul autove-
hiculului.
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551 Conditii pentru un semnal optim

Zona de semnal a receptorului suplimentar seamana cu o sfe-
ra, calitatea semnalului scazand o data cu cresterea distan-
tei fata se senzorii din pneuri. In zona din spatele suportului
semnalul este limitat (vezi imaginea de mai jos).

S ==

Pozitia optima a receptorului suplimentar este

m pe centrul hayonului
Si
m la distanta cat mai mica fata de sol

(respectati distantele de sigurantd, de exemplu fata de
carosabil).

Prin aceasta, in cazul ideal se obtine o linie directa de vizibi-
litate intre receptorul suplimentar si peretii laterali ai tuturor
pneurilor care trebuie monitorizati.

1 » Daca receptorul suplimentar este aplicat

decalat lateral, asa incat suprafata sa
frontala este indreptata spre suprafetele
de rulare ale unor pneuri, exista pericolul
afectarii semnalului de la senzori pentru
pneurile respective.
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5.5.2 Pozitionarea receptorului suplimentar

Locul de montaj preferat pentru receptorul suplimentar este
hayonul autovehiculului, mai ales atunci cand trebuie moni-
torizata suplimentar o remorca.

m Suportul pentru montarea receptorului suplimentar are
deja orificiile realizate, corespunzator pozitiei orificiilor
la autovehiculele tractoare ale autotractoarelor cu re-
morca si semiremorca uzuale in Europa. Daca nu exista
orificii in pozitiile respective, cautati alte orificii adecvate
pe hayonul autovehiculului si realizati-le in suport.

1 P Pe cat posibil montati receptorul suplimen-
tar asa incat in spatele lui sa nu se gaseas-

ca nimic din metal.

Metalul poate afecta calitatea semnalului.

m Suportul trebuie montat asa incat partea deschisa a
profilului in U sa fie indreptata spre remorca si recepto-
rul suplimentar sa fie la o distanta cat mai mica fata de
sol (respectati distantele de siguranta, de exemplu fata
de carosabil).

Datorita formei aproape sferice a zonei de receptare, cu
un astfel de montaj se monitorizeaza nu numai pneurile
remorcii, ci si puntile din spate ale vehiculului tractor.

= Montati suportul cu piese de fixare adecvate (suruburi
din clasa de rezistenta min. 8.8, precum si piulite
autoblocante si saibe-suport). Introduceti receptorul
suplimentar cu cuplajul fisabil in sus.
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55.3 Montarea protectiei anti-soc pe receptorul suplimentar

Dupa conectarea fasciculului de cabluri D la receptorul supli-
/ mentar (vezi capitolul ,,5.6 Montarea fasciculului de cabluri
D de la unitatea de comanda centrala la receptorul suplimen-
tar) trebuie montata protectia anti-soc.

@ Puneti protectia anti-soc peste receptorul suplimentar si
ancorati-o in suport.

@ Introduceti cele 2 carlige cu declic in orificiile cores-
punzatoare de la suport si apasati protectia anti-soc in
suport asa incat sa anclanseze toate cele 4 carlige cu
declic.

€ Suplimentar, asigurati protectia anti-soc cu doua coliere
de cablu (nu sunt continute in setul de livrare), ca in
figura.

1 In cazul in care nu se utilizeaza protectia
anti-soc

» utilizarea sistemului ContiPressureCheck™
pentru transporturi de marfuri periculoase
este interzisa (vezi capitolul,, 74.3 ADR").

» sunt posibile deteriorari ale receptorului
suplimentar.

P se micsoreaza zona de receptie a recepto-
rului suplimentar.
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5.6 Montarea fasciculului de cabluri D de la unitatea de
comanda centrala la receptorul suplimentar

Deteriorarea fasciculului de cabluri!

La pozarea fasciculului de cabluri, tineti
cont de urmatoarea indicatie, pentru a
impiedica deteriorarea:

» Evitati proximitatea surselor de tempe-
raturi prea ridicate (de ex. instalatia de
gaze de esapament), a pieselor care se
afla in rotatie sau a pieselor mobile.

Fasciculul partial de cabluri D al receptorului suplimentar
este prevazut deja cu fise etanse la apa.

€ Mai intai conectati cablul cu unitatea de comanda cen-
trala.

@ Pozati cablul langa fasciculul de cabluri deja existent al
autovehiculului si asigurati-I cu coliere de cablu, fara sa
strangeti.

@ Introduceti fisa receptorului suplimentar pe la spate prin
suport si introduceti-o in receptor.
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@ Impingeti teava ondulata pana la fisa si apoi fixati-o cu
un colier de cablu de eclisa de metal prevazuta. Daca
montarea este corecta, cele 3 fire nu trebuie sa se vada
(vezi exemplele de executie de alaturi).

@ Asigurati cablul de-a lungul fasciculului de cabluri al
autovehiculului, folosind suficiente coliere de cablu.

@ suportul unitatii centrale de comanda, fixati piesa T a
fasciculului partial de cabluri D pe suport, folosind un
colier de cablu.

@ Din surplusul de lungimi formati bucle si asigurati-le cu
minim doua coliere de cablu.

Pentru imbinarea cu fisa la unitatea centrala de comandasila
fasciculul de cabluri C se recomanda urmatoarele:

@ Fixati teava ondulata de la intrarea catre capacul fisei,
] folosind un colier de cablu suplimentar (vezi sageata),
pentru ca teava ondulata sa nu se poata desprinde din
capacul fisei in conditii de functionare nefavorabile.

44



Montare

5.7

Montarea fasciculului de cabluri C de la unitatea de
comanda centrala la cutia de sigurante

Deteriorarea fasciculului de cabluri!

La pozarea fasciculului de cabluri, tineti
cont de urmatoarea indicatie, pentru a
impiedica deteriorarea:

» Evitati proximitatea surselor de tempe-
raturi prea ridicate (de ex. instalatia de
gaze de esapament), a pieselor care se
afla in rotatie sau a pieselor mobile.

Conectati fisa cu 8 pini a fasciculului de cabluri C cu
unitatea de comanda centrala sau cu fisa de contact de
la fasciculul partial de cabluri D, daca se foloseste.

Pozati cablul din acel punct pe langa fasciculul de cabluri
deja existent al autovehiculului spre cabina soferului si
asigurati-l cu coliere de cablu, fara sa strangeti.

Pozati fasciculul de cabluri pana la cutia de sigurante a
autovehiculului (pentru aceasta vezi manualul de utiliza-
re al autovehiculului).

Ulterior asigurati inca o data cablul de-a lungul fasci-
culului de cabluri al autovehiculului, folosind coliere de
cablu.

Pentru imbinarea cu fisa la unitatea centrala de comanda, re-
spectiv la fasciculul de cabluri D se recomanda urmatoarele:

@ Fixati teava ondulata de la intrarea catre capacul fisei,

folosind un colier de cablu suplimentar (vezi sageata),
pentru ca teava ondulata sa nu se poata desprinde din
capacul fisei in conditii de functionare nefavorabile.
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5.8 Montarea display-ului (optional)

Pericol de accidentare!

Daca nu se respecta normele de montaj, peri-
colul de accidentare nu poate fi exclus.

» Montati display-ul lateral fata de sofer si de
ocupantul (ocupantii) locului din dreapta.

» Nu montati display-ul in zona de impact
a corpului, a capului si nici in zona air-
bag-ului (sofer & ocupantul locului din
dreapta).

Conducatorului autovehiculului trebuie sa i
se asigure un camp vizual suficient in orice
conditii de functionare si de vreme.

» Montati display-ul asa incat sa nu afecteze
campul vizual al soferului.
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5.8.1

Suport de display cu ventuza pentru montarea pe parbriz

Pentru montarea display-ului pe parbriz, utilizati suportul
pentru display cu ventuza.

@ Imbinati display-ul cu suportul pentru display, livrat o
data cu acesta. Cand faceti acest lucru, asigurati-va ca
display-ul intra complet si este blocat in suport.

@ Stabiliti un loc adecvat de montare pe parbriz. Aveti in
vedere posibilele perturbari cauzate de lumina solara.

1 Reglementari nationale!

» Daca exista reglementari nationale care
interzic montarea aparatelor pe parbriz,
montati display-ul impreuna cu supor-
tul conform capitolului,,5.8.2 Suport de
display cu suruburi pentru montarea pe
tabloul de bord*“.
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5.8.2  Suport de display cu suruburi pentru montarea pe tabloul
de bord

Pentru montarea display-ului pe tabloul de bord, lipiti supor-
tul de tabloul de bord si fixati-I cu suruburi.

@ Imbinati display-ul cu suportul pentru display, livrat o
data cu acesta.

@ Stabiliti un loc adecvat de montare pe tabloul de bord.
Aveti in vedere posibilele perturbari cauzate de lumina
solara.

Deteriorari!

In cazul unei fixari necorespunzatoare a

suportului de display, este posibila deteri-

orarea componentelor sau a cablurilor din

tabloul de bord:

» [nainte de fixarea cu suruburi asigurati-va
ca nu deteriorati componente sau cabluri
prin fixarea suportului de display.
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Scoateti display-ul din suport.

Scoateti folia de protectie de pe suprafata de contact a
suportului si lipiti suportul la locul dorit.

Fixati suplimentar suportul de tabloul de bord, folosind
cele 2 suruburi livrate o data o produsul.

Imbinati display-ul cu suportul pentru display. Cand

faceti acest lucru, asigurati-va ca display-ul intra complet

si este blocat in suport.

1

Se recomanda fixarea suportului de display

prin lipire si insurubare!

» Folia adeziva compenseaza diferentele de
nivel dintre suport si suprafata de montaj,
permitand obtinerea unei complementari-
tati mai bune a suprafetelor.

» Suruburile asigura suportul impotriva sar-
cinilor din vibratii si implicit impotriva unei
desprinderi accidentale.

Demontarea suportului de display!

» La demontarea suportului de display ra-
man cele doua gauri de suruburi in tabloul
de bord. De asemenea pot ramane resturi
de adeziv.
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5.9 Lucrarifinale la instalarea pe autoutilitara

Pericol de scurtcircuit!

» [nainte de inceperea lucrarilor opriti
contactul.

La instalarea unui sistem CPC la autoutilitare, sistemul CPC
poate fi utilizat in 2 moduri:

m CPC casistem independent
Statutul pneurilor si avertizarile sunt afisate pe display-ul
CPC.
Instructiuni de instalare: capitolul ,,5.9.7 CPC ca sistem
independent*.

m Conectarea sistemului CPC la un sistem tert
(de exemplu sistem Telematik, afisaj Dashboard sau
magistrala CAN autovehicul)
In acest caz statutul pneurilor, avertizarile si mesajele de
eroare trebuie afisate pe un alt aparat.
Instructiuni de instalare: capitolul ,,5.9.2 Legarea siste-
mului CPC la un sistem tert*.
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5.9.1 CPC ca sistem independent

Principiul de baza al cablarii:

KL 15
KL 31

2

EEEE]

Pentru 2 fire se utilizeaza cate un conector tip fisa:

Conector tip fisa 1 (alb):
Fire maro si alb

Conector tip fisa 2 (negru):
Fire rosu si negru

Pentru montaj procedati dupa cum urmeaza:

*

L 4

Stabiliti o trecere adecvata pentru cabluri prin spatele
tabloului de bord, de la display la cutia de sigurante;
eventual trebuie scoase componente ale tabloului de
bord (vezi in acest sens manualul de utilizare al autove-
hiculului).

Pozati fasciculul de cabluri B in spatele tabloului de bord.

Duceti capatul deschis de la tabloul de bord la cutia de
sigurante.

Asigurati cablul folosind suficiente coliere de cablu.
Fixati la loc piesele desfacute de pe tabloul de bord.

In cutia de sigurante alegeti borna 15 (aprindere - IGN)
si borna 31 (cablul de impamantare GND). Respectati
in aceasta privinta indicatiile speciale din manualul de
utilizare al autovehiculului.

Pozati fasciculul de cabluri A incepand de la cutia cu
sigurante pana la cablul B si cablul C. Siguranta integrata
ramane in fasciculul de cabluri.
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Pericol de scurtcircuit!

Daca siguranta lipseste, exista pericol de
scurtcircuit.

» Cablul de alimentare A nu trebuie scurtat
pe partea cu siguranta.

@ Daca este necesar, scurtati fasciculele de cabluri B si C

pana la lungimea necesara.

1 » Scurtati teava ondulata de la fasciculul de

cabluri intotdeauna in zona din ,,amonte*
si nu in ,aval“, conform figurii alaturate.
Altminteri exista pericolul de uzare a fire-
lor din interior prin frecare de muchia din
»aval® in timpul functionarii.

Mai intai echipati cu mansoane de fise plate cele doua
conexiuni CAN (maro/alb) ale fasciculului de cabluri C
al unitatii de comanda centrala si montati carcasa fisei.
Realizati racordul conectorilor conform figurii alaturate.
Nervura (vezi sageata la stanga) serveste ca protectie
impotriva inversarii polilor.

(papucii de cablu si carcasa fisei sunt continute in ,setul
de fise A+B+C*)

Dupa aceea echipati fasciculul de cabluri al display-ului
cu fise plate si montati carcasa fisei. Polaritatea fisei si a
mufei trebuie sa coincida.

Nervura (vezi sageata la stanga) serveste ca protectie
impotriva inversarii polilor.

Conectati cele doua stecare albe intre ele.
Controlati polaritatea firelor pe baza culorilor si, daca
este necesar, corectati.
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In urmatoarea etapa echipati firele rosii si negre ale fas-
ciculelor de cablu B si C cu fise plate si montati carcasa
de culoare neagra a fiselor.

Polaritatea fiselor este prescrisa deja de fasciculul de
cabluri A.

(Fisele plate si carcasa fiselor sunt continute in ,setul de
fise A+B+C*)

Ulterior legati una de alta fisele negre ale fasciculelor de
cabluri A, Bsi C.

Conectati fasciculul de cabluri A la borna 15 (aprindere -
rosu) si borna 31 (cablu de impamantare - negru).

Ulterior inchideti din nou in mod corect cutia de siguran-

te. Aveti grija ca dupa finalizarea instalarii sa fie garanta-
ta etanseitatea initiala a cutiei de sigurante.

Conectati fisa fasciculului de cabluri la display.

Fixati la loc piesele desfacute de pe tabloul de bord.

1 » In cazul in care sistemul este utilizat ca sis-
tem independent, selectati pentru forma-
tul magistralei CAN setarea ,,CPC+J1939“
cu ajutorul cititorului portabil, 1a ,Instalare
- Instalare noua“ sau ,Modificare - Modifi-

ca instalarea - Modifica parametrii®.
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5.9.2

5.9.21

Legarea sistemului CPC la un sistem tert

Indicatii de siguranta pentru utilizarea sistemului CPC conectat
la un sistem tert

Pericol de accidentare!

In cazul in care sistemul CNC se conecteazi la
o magistrald CAN relevanta pentru siguranta,
nu se poate exclude influentarea mesajelor
CAN relevante pentru siguranta. Acest lucru
poate duce la accidente si la raniri grave.

» Daca sistemul CPC este conectat la o ma-
gistrala CAN relevanta pentru siguranta,
riscul sau raspunderea revin montorului.

Sistemul este astfel conceput incat toate avertizarile si mesa-
jele de eroare necesare sa fie afisate soferului cat mai repede
cu putinta pe display sau prin intermediul indicatorului de
control al presiunii.
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In cazul in care sistemul este utilizat in combinatie cu un sis-
tem tert si display-ul si indicatorul de control al presiunii nu
se folosesc, atunci:

m Exploatatorul trebuie sa se asigure ca soferul va fi infor-
mat cat mai repede cu putinta si in mod adecvat de fie-
care data cand intervin avertizari sau mesaje de eroare.

1 » In cazul avertizarilor cu grad de gravitate

ridicat (vezi tabelul de pe pagina urmatoa-
re) si in cazul mesajelor de eroare, soferul
trebuie informat in mod adecvat de fiecare
data cand intervine o avertizare / mesaj de
eroare.

» In cazul avertizarilor cu grad de gravitate
redus (vezi tabelul de pe pagina urma-
toare), soferul ar trebui informat in mod
adecvat de fiecare data cand intervine o
avertizare.

Tabelul urmator contine o lista a posibilelor mesaje de aver-
tizare.

Pentru informatii detaliate si instructiuni privind avertizari-
le, vezi capitolul corespunzator din Manualul de utilizare al
sistemului.

1 » Pentru detalii privind posibile mesaje de
eroare vezi capitolul ,,71.1 Mesaje de eroa-
re si instructiuni de operare*.

55



(ontinental

Montare

Tnalta

Redus

Pierdere pre-
siune

Pierdere de presiune conti-
nua si rapida. Este posibila o
deteriorare a pneului, panala

39 distrugerea acestuia.
Presiunea din pneuri scade
© A x L
2 6.2 Pres. foarte pana s:ub valoarea I|ft1|ta de
po s alarma recomandata. Este
= mica - . .
1%), 2%) posibila o deteriorare a pneului,
pana la distrugerea acestuia.
» Senzorul pneului nu mai este
V4 Verificare fixat corect.
senzor
2%)
Presiunea din pneuri scade
8.2 pana sub valoarea limita de
: Presiune joasa | avertizare recomandata. Pneul
1%) ar putea fi afectat pe termen
lung.
Temperatura masurata in pneu
depaseste 115 °C (239 °F). Sen-
115 Temperatura zorul din pneu nu mai functio-
neaza dela 120 °C (248 °F).
9 Presiunea pneurilor intre doua
3 96 pneuri jumelate depaseste
= : Diferenta pres. | o valoare prag stabilita. Este
4%) posibil ca in timp pneurile sa se

fi uzat diferit.

Fara receptie

Din cauza puterii insuficiente a
semnalului, protocolul senzoru-
lui nu poate fi afisat.

R

Senzor defect

Senzorul pentru pneuri defect.

1%) Valoarea presiunii este numai un exemplu; valorile limita pot fi salvate de atelierul specializat
corespunzator instructiunilor producatorului.
2% Avertismentele cu gravitate mare clipesc prin schimbarea simbolurilor intre modul pozitiv si

negativ.

3% Afisajul comuta intre simbolul afisat si valoarea presiunii.
4%) Simbolul mesajului de avertizare Diferenta de presiune este afisat pentru ambele pneuri jumelate
afectate, intre care a fost identificata diferenta de presiune.
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5.9.2.2 Conectarea sistemului CPC la un sistem tert

Sistemul are 2 rezistori terminali CAN. Unul la unitatea cen-
trala de comanda (CCU) si altul la capatul deschis al fas-
ciculului de cablu L (marcat prin furtunul contractil rosu).

Pentru conectarea sistemului la un sistem tert, in prealabil
trebuie verificate si trebuie sa se {ina cont de urmatoarele

puncte:

m Verificati in documentatia sistemului tert daca si care
dintre cei doi rezistori terminali CAN ai sistemului sunt

necesari.

m Respectati specificatiile din SAE J1939-15, mai ales cu
privire la lungimile admise pentru cablul CAN si pentru

liniile de compensare.

vat.

1 » Daca trebuie utilizat si display-ul, aveti in
vedere ca si in display se afla un rezistor
terminal CAN. Acesta nu poate fi dezacti-

Principiul de baza al cablarii

120R

T~

CANH

e
CAN L

>< Fascicul de

cabluri C

Fascicul de
cabluri A

il

Fascicul
de
cabluriD

o]
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Principiul de baza al cablarii

KL 15 {
KL 31 1

Fascicul de cabluri L

Pentru 2 fire se utilizeaza cate un conector tip fisa:

m Conector tip fisa 1 (alb):
Fire maro si alb

m Conector tip fisa 2 (negru):
Fire rosu si negru

Pentru montaj procedati dupa cum urmeaza:

@ Stabiliti o trecere adecvata pentru cabluri catre cutia de
sigurante; eventual trebuie scoase componente (veziin
acest sens manualul de utilizare al autovehiculului.

@ In cutia de sigurante alegeti borna 15 (aprindere - IGN)
si borna 31 (cablul de impamantare GND). Respectati
in aceasta privinta indicatiile speciale din manualul de
utilizare al autovehiculului.

@ Pozati fasciculul de cabluri A incepand de la cutia cu
sigurante la cablul C. Siguranta integrata ramane in fasci-
culul de cabluri.

@ Asigurati cablul folosind suficiente coliere de cablu.
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Pericol de scurtcircuit!

Daca siguranta lipseste, exista pericol de
scurtcircuit.

» Cablul de alimentare A nu trebuie scurtat
pe partea cu siguranta.

@ Eventual scurtati fasciculul de cabluri C la lungimea

necesara.

Daca fasciculul de cabluri reprezinta o linie de compen-
sare in reteaua magistralei CAN, acesta trebuie sa fie cat
mai scurt cu putinta (vezi specificatiile din SAE J1939-
15).

1 » Scurtati teava ondulata de la fasciculul de

cabluri intotdeauna in zona din ,amonte*
si nu in ,aval®, conform figurii alaturate.
Altminteri exista pericolul de uzare a fire-
lor din interior prin frecare de muchia din
»aval“in timpul functionarii.

Pentru conectarea cablurilor CAN, polaritatea este
prescrisa deja de fisa alba de la fasciculul de cabluri L.
Nervura (vezi sageata la stanga) serveste ca protectie
impotriva inversarii polilor.

Echipati cu mansoane de fise plate cele doua conexiuni
CAN (maro/alb) ale fasciculului de cabluri C al unitatii
de comanda centrala si montati carcasa fisei. Realizati
racordul conectorilor conform figurii alaturate.

Nervura (vezi sageata la stanga) serveste ca protectie
impotriva inversarii polilor.

(papucii de cablu si carcasa fisei sunt continute in ,setul
de fise A+B+C")

Legati una de alta carcasele albe ale fiselor fasciculelor
de cabluri Csi L. Controlati polaritatea firelor pe baza
culorilor si, daca este necesar, corectati.
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Fasciculul de cabluri C trebuie astfel pozat

incat capatul liber (cu fisa alba) sa se afle in

interiorul cabinei soferului sau in interiorul

unui spatiu protejat.

» Capatul liber al fasciculului de cabluri C nu
indeplineste cerintele ADR.

» Capatul liber al fasciculului de cabluri C nu
este conceput pentru instalarea in exterior
(nu dispune de IP69K).

@ Pozati ramificatia cu capatul liber al fasciculului de ca-
bluri L spre sistemul tert respectiv.

Pentru aceasta stabiliti o trecere adecvata pentru cabluri

de la cutia de sigurante spre punctul de acces al sis-
temului tert; eventual trebuie scoase componente ale
tabloului de bord (vezi manualul de utilizare).

1

» La instalare asigurati-va ca fisa de diagno-
za a fasciculului de cabluri L este pozitio-
nata intr-un loc usor accesibil.

@ Pozati fasciculul de cabluri L si asigurati-l folosind sufici-

ente coliere de cablu.
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@ Fixati ramificatia in mod adecvat cu fisa de diagnoza.

1 Fasciculul de cabluri L nu are voie sa fie

de IP69K).

utilizat decat in cabina soferului sau intr-un

spatiu protejat.

» Fasciculul de cabluri L nuindeplineste
cerintele ADR.Fasciculul de cabluri L nu
indeplineste cerintele ADR.

» Fasciculul de cabluri L nu este conceput
pentru instalarea in exterior (nu dispune

Pentru lucrarile de conectare de la final aveti in vedere ur-

matoarele:

Optiune

Etapa de lucru

Rezistorul terminal al fasci-
culului de cabluri L nu este
necesar.

@ Scurtati cablul in mod
corespunzator.

Rezistorul terminal al
fasciculului de cabluri L se
utilizeaza.

@ Nu scurtati cablul.

@ Din surplusul de lungimi
formati bucle si asi-
gurati-le cu minim 2
coliere de cablu.

Rezistorul terminal din uni-
tatea centrala de comanda
nu este necesar.

@ Instalati fasciculul de
cabluri E (vezi capitolul
»5.9.2.3 Dezactivarea re-
zistorului terminal CAN
de la unitatea centrala
de comanda (optional)*.

€ Conectati corect capetele libere ale fasciculului de ca-

bluri L la sistemul tert.

Realizati conexiunile conform documentatiei producato-

rului sistemului tert. Atentie la polaritatea corecta.
Pentru fasciculul de cabluri L este valabil:

- maro: CAN low
- alb: CAN high

61



(ontinental Montare

@ Legati una de alta carcasele negre ale fiselor fasciculelor
de cabluri Asi C.

@ Conectati fasciculul de cabluri A la borna 15 (aprindere -
rosu) si borna 31 (cablu de impamantare - negru).

@ Ulterior inchideti din nou in mod corect cutia de siguran-
te. Aveti grija ca dupa finalizarea instalarii sa fie garanta-
ta etanseitatea initiala a cutiei de sigurante.

@ Fixatila loc piesele desfacute de pe tabloul de bord.

@ Cu ajutorul cititorului (punct de meniu ,,CAN-Check") se
poate verifica daca s-a realizat cu succes conexiunea la
sistemul tert.

1 » Daca sistemul este conectat la un sistem

tert, trebuie sa clarificati cu furnizorul siste-
mului tert de ce format de magistrala CAN
este nevoie pentru aceasta aplicatie:

- CPC+J1939:
PGNs 65268, 65280, 65281, 65282, 65284

-J1939 Standard: PGN 65268
» Setarile se fac prin cititorul portabil, in

cadrul ,Instalare - Instalare noua“ sau
»Modificare - Modifica instalarea - Modifica

parametrii“.
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5.9.2.3 Dezactivarea rezistorului terminal CAN de la unitatea centrala
de comanda (optional)

1 » Daca rezistorul terminal CAN de la unitatea

centrala de comanda (CCU) este dezactivat
prin fasciculul de cabluri E, respectati spe-
cificatiile din SAE J1939-15, mai ales cu
privire la lungimile admise pentru cablul
CAN si pentru liniile de compensare.

Fasciculul de cabluri E trebuie utilizat atunci cand trebuie
dezactivat rezistorul terminal CAN de la unitatea centrala de
comanda (vezi capitolul ,,5.9.2.2 Conectarea sistemului CPC
la un sistem tert®).

Pentru aceasta fasciculul de cabluri E trebuie montat intre
fasciculul de cabluri C si unitatea centrala de comanda (CCU)
(vezi imaginea de mai jos).

Principiul de baza al cablarii cand se conecteaza fasciculul
de cabluri E.

Fascicul de
cabluri E

Fascicul de
cabluri C
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Daca se utilizeaza un receptor suplimentar, fasciculul de ca-
bluri E se poate monta intre fasciculul de cabluri D si unitatea
centrald de comanda (CCU) (vezi imaginea de mai jos) sau
intre fasciculul de cabluri C si D.

Principiul de baza al cablarii cand se conecteaza fasciculul de
cabluri E si se utilizeaza un receptor suplimentar.

Fascicul de
cabluri E

Fascicul de
cabluriC

Fascicul de cabluri

/D (optional)

Pentru cele doua imbinari cu fisa ale fasciculului de cabluri
E, dupa montarea fasciculului de cabluri se recomanda ur-
matoarele:

@ Fixati teava ondulata de la intrarea catre capacul celor
doi conectori cu fisa, folosind un colier de cablu supli-
mentar (vezi sdgeata), pentru ca teava ondulata sa nu se
poata desprinde din capacul fisei in conditii de functio-
nare nefavorabile.
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5.10 Montarea unitatii de comanda centrala si a unui
receptor suplimentar optional la remorca/semiremor-
ca

1 » in cazul remorcilor/semiremorcilor
complexe (de ex. mai mult de 3 osii) se
recomanda utilizarea unui receptor supli-
mentar. in acest caz unitatea de comanda
centrala trebuie pozitionata cat mai aproa-
pe de prima/ultima osie, iar receptorul su-
plimentar cat mai aproape de ultima/prima
osie (pozitia unitatii de comanda centrala
trebuie fixata in functie de accesul la pano-
ul de distributie si de pozitia de montare a
indicatorului de control al presiunii).

Deteriorarea unitatii de comanda!

Proximitatea surselor de temperaturi prea
ridicate, a pieselor care se afla in rotatie sau
a pieselor mobile poate deteriora unitatea
de comanda.

» Cand alegeti locul de montaj evitati pro-
ximitatea temperaturilor prea ridicate,
a pieselor care se afla in rotatie sau a
pieselor mobile.

@ Fixati suportul unitatii de comanda centrala intr-un loc
adecvat in zona mediana dintre osii.
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€ Lasati unitatea de comanda centrala cat mai jos cu
putinta, pentru a asigura o buna receptie a senzorului
pneurilor (respectati distantele de siguranta, de exem-
plu fata de carosabil). Pentru o buna calitate a receptiei,
unitatea de comanda centrala nu trebuie sa fie ecranata
de pereti metalici situati in imediata apropiere.

@ Pentru fixarea suportului si orientarea aparatului de
comanda, vezi capitolul ,,5.4.2 Fixarea“.

@ Pozati derivatia G a fasciculului de cabluri F+G provizoriu
la autovehicul (pentru descrierea detaliata vezi capitolul
»5.12 Montarea fasciculului de cabluri F+G de la unitatea
de comanda centrala la indicatorul de control al presiu-
nii, mufa de diagnoza si panoul de distributie®), pentru a
verifica daca lungimea derivatiei G este suficienta ca sa
uneasca unitatea de comanda centrala cu indicatorul de
control al presiunii. Eventual trebuie adaptata in mod co-
respunzator pozitia indicatorului de control al presiunii.
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5.11 Montarea si orientarea indicatorului de control al pre-

5111

siunii
Pozitia de montare a indicatorului de control al presiunii

Pozitia de montare a indicatorului de control al presiunii
este, de preferintd, intre prima si a doua lampa de semnali-
zare laterala de pe partea stanga a autovehiculului. in cazul
remorcilor lungi, indicatorul de control al presiunii poate fi
montat si mai in spate, tinand cont de lungimea disponibila a
fasciculului de cabluri. Instalati indicatorul de control al pre-
siunii la autovehicul asa cum instalati o lampa de semnalizare
laterala.

1 » Indicatorul de control al presiunii nu
trebuie sa impiedice vizibilitatea lampii de
semnalizare laterala.

» Trebuie respectat unghiul de emisie de 45°
in fata si in spatele lampilor de semnalizare
laterala.

» Demontarea si schimbarea locului lampilor
de semnalizare laterala sunt interzise.

» Indicatorul de control al presiunii la auto-
vehicul nu inlocuieste o lampa de sem-
nalizare laterala sau alte lampi. Conform
reglementarii UN ECE R 48 acesta nu face
parte din sistemul de iluminat al autovehi-
culului. Instalarea sa pe autovehicul este
permisa numai in combinatie cu sistemul
ContiPressureCheck™.

Deteriorare a indicatorului de control al
presiunii!

La montarea indicatorului de control al
presiuni in zona marcata pentru incarca-
re-descarcare cu macaraua, exista pericol
de deteriorare.

» Laremorci adecvate pentru incarcarea
Cu macaraua nu se poate utiliza zona
marcata.
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Deteriorare a indicatorului de control al
presiunii!

Daca indicatorul de control al presiunii se
monteaza pe autovehicule cu pereti laterali,
exista pericolul deteriorarii suportului indi-
catorului de control al presiunii la eventuala
cadere a peretelui lateral. Bratul de cauciuc
al indicatorului de control al presiunii este
maleabil si poate fi deformat pana la un
anumit grad prin caderea platformei de
incarcare Miscarea de evitare a bratului de
cauciuc nu trebuie sa fie insa impiedicata
de denivelarile si de piesele iesite in afara
de pe platforma de incarcare. Atunci cand
platforma de incarcare este rabatata la loc,
pe afisajul de control al presiunii directia
initiala se va reseta automat.

» Pozitionati in mod corespunzator supor-
tul indicatorului de control al presiunii
si controlati deformarea bratului de
cauciuc.
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Conditii pentru pozitia de montare:

m Pentru a putea deplasa usor indicatorul de control al
presiunii, acesta trebuie pozitionat la circa 30 - 40 mm
(1.18 - 1.57 inch) fata de muchia exterioara a autovehi-
culului. Daca bratul de cauciuc este in pozitie centrala,
indicatorul de control al presiunii iese cu circa 20 mm
(0,79 inch) in afara, peste muchia autovehiculului.

-—J—q— cca. 20 mm

(0.79 inch)

Latime maxima a autovehiculului

Marginea suportului indicatorului de control al
presiunii
Pozitie centrala a bratului de cauciuc

Atentie la autovehiculul cu perete lateral
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Indicatorul de control al presiunii poate fi pozitionat si
mai spre interior, de exemplu la vehiculele cu cisterna.
In acest caz trebuie garantata vizibilitatea in oglinda
laterala, la deplasarea in linie dreapta.

Montati suportul indicatorului de control al presiunii in
pozitie orizontala.

Daca montarea indicatorului de control al presiunii
direct pe cadrul autovehiculului nu este posibila, trebuie
realizat un adaptor protejat impotriva coroziunii (de
exemplu din tabla de aluminiu).

Adaptorul trebuie astfel dimensionat incat sa se excluda
eventualele vibratii la indicatorul de control al presiunii.
Forma si marimea adaptorului pot fi proiectate similar cu
cele ale adaptoarelor folosite pentru lampile de semnali-
zare laterala ale autovehiculului respectiv.

Respectati dimensiunile orificiilor longitudinale din
suportul indicatorului de control al presiunii.

La toate orificiile realizate in cadrul autovehiculului
trebuie prevazut ulterior un strat de protectie impotriva
coroziunii.
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5.11.2 Montarea indicatorului de control al presiunii

Pentru montarea suportului indicatorului de control al pre-
siunii se vor utiliza pe cat posibil ambele pozitii A. Pentru
aceasta plasati fixarea in centrul gaurii longitudinale, pentru
a fi ajustata la monta;j.

+
N
c A B

70 mm

(2.76 inch)

5 mm

(0.2 inch)

1 » Utilizati cel putin 2 suruburi pentru fixare.
» O fixare numai in pozitia B nu este permi-
sa.
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@ Realizati 2 orificii cu diametrul de 5,5 mm in pozitia A de
pe cadru sau dati gaura pentru adaptor la o distanta de
70 mm.

Protejati orificiile impotriva coroziunii.

@ Fixati indicatorul de control al presiunii cu suruburi cu
diametrul de 5 mm.
Tipul suruburilor: cu autoblocare prin pretensionare a

resortului.
@ Pentru fixarea suportului indicatorului de control al pre-

siunii utilizati saibe-suport cu diametrul de 15 mm.

1

» Suruburile si saibele-suport nu sunt conti-
nute in setul de livrare.
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5.11.3 Orientarea indicatorului de control al presiunii

Indicatorul de control al presiunii are un con de emisie de 5°.
Tn aceastd zona intensitatea luminoasa este maxima. In afara
acestui con de emisie, intensitatea luminoasa scade foarte
rapid. Diametrul conului de emisie este, la o distanta de 7 m
(7.66 yd), de circa 60 cm (23.6 inch)

Marcati pozitia, la
montaj fara vehicul
tractor

Figura: Indicatorul de control al presiunii cu conul de emisie
indreptat spre oglinda.
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5.11.3.1 Orientare cu vehicul tractor in fata remorcii

@ Pozitionati vehiculul in linie dreapta.

@ Aprindeti indicatorul de control al presiunii cu cititorul
portabil. In acest scop conectati cablul de diagnoza cu
cititorul portabil si cu fisa indicatorului de control al
presiunii si porniti cititorul portabil.

@ Desfaceti piulita de fixare de la suportul indicatorului de
control al presiunii.

@ Desfaceti inelul de alunecare de pe bratul de cauciuc,
pentru o reglare optima a indicatorului de control al
presiunii.

@ Orientati grosier indicatorul de control al presiunii spre
oglinda laterala a cabinei soferului.
Ajutor pentru montator:
Daca atunci cand priviti dinspre indicatorul de control al
presiunii in oglinda sferica intensitatea luminoasa este
maxima, atunci indicatorul de control al presiunii este
pre-reglat corect.

@ Orientati indicatorul de control al presiunii in asa fel in-
cat soferul sa il poata vedea in conditii optime in oglinda
laterala. Aveti grija ca axa mediana a conului luminos al
indicatorului de control al presiunii sa se afle in zona din
dreapta sus a oglinzii. Acest lucru se verifica la punctul
urmator.

@ Verificarea orientarii:

Verificare Rezultat

Deformati usor bratul . . “
A L Intensitatea luminoasa
de cauciuc, in sus si in
. ; - . | scade usor.
directia autovehiculului.
Miscare in Intensitatea luminoasa
directie opusa. ramane aceeasi.

@ Daca este necesar, corectati ulterior orientarea indicato-
rului de control al presiunii.

74



Montare

€ Strangeti piulita de fixare cu un cuplu de 2 Nm
(1.48 Ib-ft) (manual), asa incat articulatia sferica a bra-
tului de cauciuc sa nu se mai poata misca in interiorul
suportului.

1 » La temperaturi joase, materialul devine

mai rigid.

» La temperaturi mai mici de 2 °C (35.6 °F),
cuplul de strangere nu trebuie sa depa-
seascd 2 Nm (1.48 Ib-ft), altminteri exista
pericol de deteriorare.

» La temperaturi mai mari, cuplul de stran-
gere trebuie verificat si reglat.

@ In timpul deplasérii de proba, controlati vizibilitatea
indicatorului de control al presiunii.
Daca este necesar, corectati orientarea.
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5.11.3.2 Orientarea prealabila a indicatorului de control al presiunii la
remorca fara vehicul tractor

*

*

Inainte de decuplarea vehiculului tractor, stabiliti pozitia
indicatorului de control al presiunii la remorca.

Prin goniometrare din aceasta pozitie, marcati marginea
superioara a oglinzii laterale la coltul remorcii.

Atunci cand remorca este decuplata, utilizati acest mar-
caj de pe coltul remorcii pentru orientarea ulterioara a
indicatorului de control al presiunii.

Dupa montare, porniti indicatorul de control al presiunii
si orientati-l in functie de marcajul de la remorca (vezi
capitolul ,,5.71.2 Montarea indicatorului de control al
presiunii®.

Pentru verificarea orientarii indicatorului de control al
presiunii, utilizatorul trebuie sa se pozitioneze in asa fel
incat capul sa i se afle la inaltimea marcajului de la re-
morca si sa-si miste capul conform indicatiilor din tabel.
Orientarea este corecta atunci cand, in timpul verificarii,
intensitatea luminoasa se comporta conform descrierii
din tabel:

Miscarea propriului

Rezultat

cap

cca. 20-30 cm Intensitatea luminoasa scade
(7.8-11.8 inch) Lsor

catre autovehicul 30r.

cca. 20-30 cm Intensitatea luminoasa scade
(7,8-11,8 inch)

L usor.

in jos

cca. 20-30 cm Intensitatea luminoasa ramane
(7,8-11,8 inch) .

N aceeasi.

in sus
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@ Ulterior controlati pozitia indicatorului de control al
presiunii cu vehicul tractor.

@ Verificarea pozitiei:

Reglare Rezultat

Deformati usor bratul
de cauciuc, in sus si
in directia autovehi-
culului.

Intensitatea luminoasa scade
usor.

Miscare in
directie opusa.

Intensitatea luminoasa ramane
aceeasi.

@ Daca este necesar, corectati ulterior indicatorul de con-

trol al presiunii.

€ Strangeti piulita de fixare cu un cuplu de 2 Nm
(1.48 Ib-ft) (manual), asa incat articulatia sferica a bra-
tului de cauciuc sa nu se mai poata misca in interiorul

suportului.

mai rigid.

1 » Latemperaturi joase, materialul devine

» La temperaturi mai mici de 2 °C (35.6 °F),
cuplul de strangere nu trebuie sa depa-
seasca 2 Nm (1.48 Ib-ft), altminteri exista
pericol de deteriorare.

» La temperaturi mai mari, cuplul de stran-
gere trebuie verificat si reglat.

@ Intimpul deplasarii de proba, controlati vizibilitatea
indicatorului de control al presiunii.
Daca este necesar, corectati orientarea.
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5.12 Montarea fasciculului de cabluri F+G de la unitatea de
comanda centrala la indicatorul de control al presiunii,
mufa de diagnoza si panoul de distributie

1

» Daca s-a montat un receptor suplimentar
la remorca/semiremorca, fasciculul de
cabluri H trebuie legat cu receptorul supli-
mentar si cu unitatea centrala de coman-
da. Indicatii de montaj sunt disponibile in
capitolele,,5.5 Montarea unui receptor
suplimentar (optional)“ si 5.6 Montarea
fasciculului de cabluri D de la unitatea de
comanda centrala la receptorul suplimen-
tar”.

Pericol de accidentare la autovehiculele
ADR!

Daca sistemul CPC este instalat pe un autove-
hicul destinat transportului de marfuri pericu-
loase (ADR) si ramane activat in ciuda faptului
ca cheia este scoasa din contact, in caz de
defectiune nu se poate exclude o reactie cu
produsele periculoase respective din cauza
formarii de scantei, a altor surse de aprindere
sau similar. Acest lucru poate duce la explozii
si la raniri grave.
» Asigurati-va ca alimentarea cu tensiune
a sistemului CPC este dezactivata atunci
cand autovehiculul este oprit.
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Deteriorarea fasciculului de cabluri!

Proximitatea surselor de temperaturi prea
ridicate, a pieselor care se afla in rotatie sau
a pieselor mobile poate deteriora fasciculul
de cabluri.

P La pozarea fasciculului de cabluri evitati
proximitatea surselor de temperaturi
prea ridicate (de ex. instalatia de gaze
de esapament), a pieselor care se afla
in rotatie sau a pieselor mobile. (de ex.
instalatia de gaze de esapament), a pie-
selor care se afla in rotatie sau a pieselor
mobile.

*

*

Conectati fisa cu 12 poli a fasciculului de cabluri F+G cu
unitatea de comanda centrala sau cu fisa de contact de
la fasciculul de cabluri H, daca s-a folosit.

Pozati fasciculul de cabluri (derivatia G) langa fasciculul
de cabluri existent deja la autovehicul pana la indica-
torul de control al presiunii si asigurati-l cu coliere de
cablu, fara sa strangeti. Conectati fisa derivatiei G cu
fisa indicatorului de control al presiunii. infasurati restul
nefolosit al derivatiei G in bucle si fixati-l in mod adecvat
la autovehicul, cu minim 2 coliere de cablu.

Pozati derivatia F de la unitatea de comanda centrala
pe langa fasciculul de cabluri existent pana la panoul de
distributie, respectiv pana la alimentarea cu tensiune a
autovehiculului si asigurati-o cu coliere de cablu, fara sa
strangeti.
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2

L 2

Cautati un orificiu adecvat de trecere a cablurilor in
panoul de distributie si treceti cablul prin acesta.

Eventual scurtati derivatia F la lungimea necesara.

1 » Scurtati teava ondulata de la fasciculul de
cabluri intotdeauna in zona din ,amonte”
si nu in ,aval“, conform figurii alaturate.
Altminteri exista pericolul de uzare a fire-
lor din interior prin frecare de muchia din

»aval“in timpul functionarii.

In panoul de distributie montati siguranta inclusa (setul
de sigurante F) la cablul plus (rosu), cu papucii de cablu
livrati.

Cautati in panoul de distributie bornele U_bat si GND.
Respectati in aceasta privinta indicatiile speciale din
manualul de utilizare al autovehiculului.

Conectati cablul rosu din derivatia F (inclusiv siguranta)
la borna U-bat si cablul negru la borna GND.

Ulterior inchideti din nou in mod corect panoul de
distributie. Aveti grija ca dupa finalizarea instalarii sa fie
garantata etanseitatea initiala a panoului de distributie.
Ulterior asigurati inca o data derivatiile F si G de-a lungul

fasciculului de cabluri al autovehiculului, folosind coliere
de cablu.

Pentru imbinarea cu fisa la unitatea centrala de comanda, re-
spectiv la fasciculul de cabluri H, dupa montarea fasciculului
de cabluri se recomanda urmatoarele:

*

Fixati teava ondulata de la intrarea catre capacul fisei,
folosind un colier de cablu suplimentar (vezi sageata),
pentru ca teava ondulata sa nu se poata desprinde din
capacul fisei in conditii de functionare nefavorabile.
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5.13 CPC pentru remorci conectat la un sistem tert

n cazul in care sistemul CPC pentru remorca este conectat
la un sistem tert (de exemplu la un sistem Telematik), adre-
sati-va producatorului.

Continental Reifen Deutschland GmbH
Jadekamp 30
30419 Hannover

Germany

5.14 Verificari dupa montare

Imediat dupa montare:

@ Verificati toate sistemele autovehiculului (ca de exem-
plu instalatia de franare si de iluminat) sa functioneze
ireprosabil.

81



((:)Ilﬁllental ?5\ Initializare prin cititorul portabil

6

Initializare prin cititorul portabil

1 » Toate informatiile si instructiunile de uti-

lizare ale cititorului portabil sunt disponi-
bile in ,,Manualul de utilizare al cititorului
portabil“.

Senzorul pentru pneuri este disponibil in 2 variante (vezi,, 3.7
Senzor pneuri®:

Sistemul este conceput astfel incat sa functioneze cu ambele
generatii de senzori pentru pneuri.

Este posibila urmatoarea functionare:

m Echipare doar cu senzori pentru pneuri de generatia 1
m Echipare doar cu senzori pentru pneuri de generatia 2

m Echipare mixta
(senzori pentru pneuri de generatia 1 si 2)

Asigurati-va ca pe componentele autovehiculului (CCU si
display) este instalatd cea mai recenta versiune software,
pentru a fi posibild functionarea cu senzorii pentru pneuri de
generatie 2.

Indicatii referitoare la instalarea software se gdasesc in manu-
alul de utilizare a cititorului portabil.

Prin initializarea cu ajutorul cititorului portabil, sistemul poa-
te fi utilizat pentru orice configuratie de autovehicul (cu un
sistem se pot monitoriza maxim 32 de pneuri, repartizate pe
8 osii).

Pentru aceasta procedati dupa cum urmeaza:

@ Porniti cititorul portabil.

@ Selectati punctul din meniu ,Instalare - Instalare noua”.

€ Urmati instructiunile cititorului portabil.
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1 » Exploatatorul autovehiculului trebuie sa se
asigure ca sistemul este instalat si pus in

functiune in mod corespunzator. Instalare
corespunzatoare inseamna inclusiv seta-
rea presiunilor nominale, corelarea corecta
dintre senzorii pentru pneuri si pozitia
rotii, etc.

» La stabilirea presiunii nominale pentru
fiecare osie in parte, respectati indicatiile
producatorului de pneuri.

@ Pentru setarea formatului magistralei CAN respectati
urmatoarele:

- Sistem CPC ca sistem independent.
Selectati formatul de magistrala CAN ,,CPC+J1939“.

- Sistem CPC conectat la un sistem tert.
Clarificati cu furnizorul sistemului tert de ce format
de magistrala CAN este nevoie:

CPC+J1939: PGNs 65268, 65280, 65281,
65282,65284

J1939 Standard: PGN 65268

Dupa selectarea configuratiei autovehiculului si dupa realiza-
rea tuturor setarilor relevante ale sistemului, are loc progra-
marea senzorilor pentru pneuri.

1 P Pe partea din stanga a ecranului cititoru-
lui portabil se afiseaza prima osie, iar pe
partea din dreapta ultima osie.

@ Tineti cititorul portabil in pozitia indicata si miscati-l pe
peretele lateral conform animatiei de pe ecran.
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1 » Pentru a citi senzorul pneului jumelat
interior, cititorul portabil poate ramane pe
pneul din exterior.

@ Dupa citirea ultimului senzor pentru pneuri, conectati
cititorul portabil prin intermediul cablului de diagnoza,
dupa cum urmeaza:

- Laautoutilitara, la fisa de diagnoza a display-ului sau
a fasciculului de cabluri L

- Laremorca, lafisa la care este racordat indicatorul de
control al presiunii. In acest sens, decuplati fisa de la
indicatorul de control al presiunii.

€ Urmati indicatiile de pe cititorul portabil, pentru a confi-
gura unitatea de comanda.

@ Dupa realizarea cu succes a configurarii, unitatea de co-
manda trebuie oprita 30 de secunde. in acest scop, opriti
contactul si eventual actionati comutatorul principal al
bateriei, daca unitatea de comanda de la remorca a fost
conectata la o sursa permanenta de alimentare. Conti-
nuati apoi cu instructiunile din capitolul ,,7 Deplasare de
proba pentru verificarea sistemului®.

1 » Daca s-a selectat ATL (identificare auto-

mata a remorcii), pentru toate pneurile
remorcii se poate indica numai o presiune
nominala.

La functionarea ulterioara:

1 » Dupa schimbarea sau modificarea pozitiei
unuia sau a mai multor senzori pentru
pneuri, resetati contorul telegramelor de
pe ecran, vezi in acest sens capitolul ,,71.2
Evaluarea calitatii semnalului prin display“.
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7

7.1

Deplasare de proba pentru verificarea sistemu-
lui

Deplasare de proba pentru verificarea sistemului la
autoutilitara

1 » Toate indicatiile si instructiunile pentru de-
plasarea de proba sunt disponibile in,,Ma-

nualul de utilizare al cititorului portabil*.

» Daca s-a selectat optiunea ,, J1939-Stan-

dard“ pentru formatul magistralei CAN,
deplasarea de proba nu este posibila.

Pentru a verifica sistemul in totalitate, realizati o deplasare
de proba, dupa cum urmeaza:

@ Conectati cititorul portabil la display si selectati punctul
din meniu ,Instalare - Deplasare de proba“.

@ Porniti deplasarea de proba.

1 » Deplasarea de proba poate fi intrerupta in
orice moment.

Pentru aceasta tineti apasata tasta ESC
pentru cel putin 3 secunde.

» La viteze mai mari de 30 km/h (19 mph),
deplasarea de proba se incheie de regula
in 5 minute.
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Dupa pornirea meniului, afisajul cititorul portabil comuta pe
perspectiva aeriana - partea stanga arata prima osie a auto-
vehiculului.

In simbolurile pneurilor sunt afisate puterea de transmisie a
senzorilor de pneuri (RSSI) sau numarul telegramelor primi-
te.

1 » Comutare intre cele dous afisaje RSSI si
Numarul telegramelor, prin tastele cu
sageata I

Deplasarea de proba este finalizata atunci cand pe ecran se
afiseaza o solicitare de salvare a fisierului de protocol.

Fisierul de protocol se salveaza prin apasarea tastei
Return@.

Ulterior este afisat rezultatul deplasarii de proba.

m Daca deplasarea de proba a avut un rezultat pozitiv,
sistemul este adecvat pentru utilizarea pe autovehiculul
testat.

m Daca deplasarea de proba a avut un rezultat negativ,
sunt necesare corecturi la instalarea sistemului (ca de
exemplu pozitia si orientarea CCU).
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7.2 Deplasare de proba pentru verificarea sistemului la
semiremorca

1 » Toate indicatiile si instructiunile pentru de-
plasarea de proba sunt disponibile in ,,Ma-
nualul de utilizare al cititorului portabil*.

Pregatirea deplasarii de proba:

@ Decuplati fisa fasciculului de cabluri F+G (ramura G) de la
indicatorul de control al presiunii.

@ Conectati cititorul portabil la derivatia G prin intermediul
cablului de diagnoza si selectati punctul din meniu
~Instalare - Deplasare de proba“.

Daca operatia s-a finalizat cu succes:

@ Decuplati cititorul portabil.

@ Conectati derivatia G cu indicatorul de control al presi-
unii.

@ Efectuati deplasarea de proba fara cititorul portabil.

1 » La viteze mai mari de 30 km/h (19 mph),
deplasarea de proba se incheie de regula
in 5 minute.

Deplasarea de proba este finalizata cand indicatorul de con-
trol al presiunii lumineaza pentru 60 de secunde.

@ Conectati cititorul portabil din nou la derivatia G si selec-
tati din nou punctul din meniu ,Instalare - Deplasare de

X

proba “.
Pentru a finaliza verificarea sistemului:
@ Opriti cititorul portabil si decuplati-I de ramificatia G.

@ Conectati derivatia G cu indicatorul de control al presi-
unii.
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7.3 Pregatire pentru repetarea unei deplasari de proba

Daca trebuie repetata deplasarea de proba, de exemplu dupa
repozitionarea unitatii centrale de comanda, toti senzorii
pentru pneuri trebuie sa se afle in asa-zisul mod de parcare.

Senzorii pentru pneuri se reseteaza automat in modul de
parcare, daca autovehiculul nu a fost miscat cel putin 20 de
minute.

Pentru repetarea unei deplasari de proba:

2

*

Autovehiculul trebuie sa fi fost oprit cel putin 20 de
minute.

Realizati deplasarea de proba conform descrierii din
capitolul,, 7.1 Deplasare de proba pentru verificarea
sistemului la autoutilitara“, respectiv capitolului,, 7.2
Deplasare de proba pentru verificarea sistemului la

14

semiremorca“.

88



Modificarea configuratiei sistemului

8 Modificarea configuratiei sistemului

Daca se realizeaza modificari ulterioare la instalatia sistemu-
lui, este necesara adaptarea configuratiei unitatii de coman-
da centrala (CCU) cu ajutorul cititorului portabil.

8.1 Identificare automata a schimbarii rotii (SWE)

Functia ,ldentificare automata a schimbarii rotii (Single Whe-
el Exchange, pe scurt SWE) permite o schimbare simplificata
a unui singur pneu cu senzor.

1 » Daca este activata functia ATL (identificare

automata a remorcii), atunci functia de
identificare automata a schimbarii rotii
(SWE) este dezactivata.

» Daca este ridicata o punte liftanta, identifi-
carea automata a schimbarii rotii (SWE) nu
functioneaza.

Noul senzor de pneu se poate identifica
abia cand autovehiculul se deplaseaza cu
puntile liftante coborate. De aceea, nu con-
teaza in ce pozitie a fost schimbata roata.

Daca in timpul functionarii este inlocuit un singur pneu echi-
pat cu senzor pentru pneuri, sistemul recunoaste acest lucru
in mod automat. O configurare ulterioara cu ajutorul cititoru-
lui portabil nu este necesara.

m  Noul senzor pentru pneuri este de regula recunoscut
automat in cursul primei deplasari de dupa inlocuirea
pneului.
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m Operatia este finalizata dupa circa 10 minute de depla-
sare.
Conditia este o viteza de minim 30 km/h (19 mph) pe
durata acestei deplasari.

= Intimpul operatiei de initializare, pe simbolul corespun-
zator pneului respectiv nu apare nicio valoare pentru
presiune.

1 » In cazul in care recunoasterea esueaza in

timpul primei deplasari, pentru aceasta
pozitie de pneu pe display se afiseaza me-
sajul ,NU ESTE SEMNAL", respectiv clipeste
lent indicatorul de control al presiunii.

» Pentru repornirea functiei de identificare
a schimbarii rotii, autovehiculul trebuie sa
stationeze 20 minute.
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8.2 Ajustari manuale cu ajutorul cititorului portabil

O reconfigurare a sistemului este necesara si posibila in ur-
matoarele cazuri:

Modificarea numelui autovehiculului

Modificarea setarilor CAN utilizate

Cuplarea/decuplarea monitorizarii remorcii (ATL si SO)
Cuplarea/decuplarea receptorului suplimentar
Modificarea presiunii nominale a unei osii

Modificarea statutului unei osii (osie ridicatoare da/nu)
Modificarea pozitiei senzorilor pentru pneuri

Tnlocuirea a minim 2 senzori pentru pneuri (noi senzori
pentru pneuri)

n acest scop, accesati urmatoarele meniuri in cititorul porta-
bil si urmati indicatiile cititorului portabil:

e ,Modificare - Modifica instalarea - Modifica parametrii“
e ,Modificare - Modifica instalarea - Modifica ID senzori“

In cazul in care modificarile depasesc cadrul descris mai
sus, este necesara o noua initializare, conform descrierii din
capitolul ,,6 Initializare prin cititorul portabil“.
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8.3 Dezactivarea/activarea sistemului ContiPressureCheck

In cazul in care sistemul prezintd un comportament eronat,
care ar putea sa-l deranjeze pe sofer si care nu poate fi elimi-
nat in scurt timp, sistemul poate fi dezactivat temporar.

Pentru aceasta procedati dupa cum urmeaza:

@ Conectati cititorul portabil cu cablul de diagnoza la
sistem.

€ Executati punctul din meniu ,Modificare - Dezactivare
CPC*~.

Daca sistemul a fost dezactivat cu succes, acest lucru va fi
reprezentat la nivelul sistemului in felul urmator:

- Autoutilitara: mesaj pe display ,,SISTEMUL NU ESTE
ACTIV*

- Remorca: indicator de control al presiunii fara functie
(nu are loc nici aprinderea timp de 15 secunde ca la
»Cuplare contact®)

Pentru a reactiva sistemul:

@ Conectati cititorul portabil cu cablul de diagnoza la
sistem.

@ Executati punctul din meniu ,,Modificare - Activare
CPC*.
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Documentarea montarii sistemului

9

Documentarea montarii sistemului

Dupa realizarea cu succes a instalarii, in scopul documentarii,
se recomanda transferarea configuratiei autovehiculului pe
un PC si printarea acesteia.

m La adresa www.contipressurecheck.de este disponibil
un fisier excel, care converteste fisierele de protocol in
format printabil.

Tn acest document sunt trecute toate ID-urile pneurilor, con-
figuratia autovehiculului, componentele montate, precum si
reglajele realizate.

Daca s-arealizat o deplasare de proba este disponibil un fisier
de protocol suplimentar. Acesta contine rezultatul deplasarii
de proba, precum si valorile RSSI si numarul telegramelor pri-
mite. Fisierul poate fi de asemenea transferat pe PC si printat.

1 » Mai multe informatii despre fisierele de
protocol sunt disponibile in ,,Manualul de
utilizare al cititorului portabil*.
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10

Indicatii privind sistemul

10.1 Generalitati

m Sistemul ContiPressureCheck™ va asista la monitoriza-
rea starii pneurilor, printre altele a presiunii din pneuri.
Raspunderea pentru corectitudinea presiunii din pneuri
apartine soferului.

m  Nu corectati presiunea din pneuri decat atunci cand tem-
peratura acestora corespunde temperaturii ambiante.

10.2 Functionare

11

In timpul functionarii sistemului trebuie luate urmatoarele
masuri:

m Curatati periodic suprafata luminoasa a indicatorului de
control al presiunii.

m Soferul trebuie sa se asigure ca indicatorul
de control al presiunii se vede in oglinda retrovizoare.
Pentru aceasta, indicatorul de control al presiunii se
aprinde 15 secunde la inceputul fiecarei deplasari.

m Unitatea centrala de comanda si receptorul suplimen-
tar trebuie protejate de murdarii, cum sunt zapada sau
zapada inmuiata, pentru a nu afecta puterea de transmi-
sie. A se proteja impotriva zapezii sau a zapezii inmuiate,
pentru a nu afecta puterea de receptie.

Diagnoza

Cu ajutorul cititorului portabil este posibila citirea codurilor
de eroare (DTC = Diagnostic Trouble Code).

1 » Mai multe informatii despre codurile de
eroare (DTC) sunt disponibile in,,Manualul
de utilizare al cititorului portabil*“.

In acest capitol se abordeaza indicatii de diagnoza si posibili-
tatile de diagnoza ale display-ului.



Diagnoza

11.1 Mesaje de eroare si instructiuni de operare

Informatie

statut

Cod de
eroare

Cauza posibila
a erorii

Indicatie de
operare

EROARE DE 1001 Alimentarea cu curent | Contactati serviciul de asis-
SISTEM catre CCU nu este tenta clienti (vezi capitolul
suficienta. .» 1.9 Serviciul clienti®).
Comunicarea CAN nu | Contactati serviciul de asis-
functioneaza. tenta clienti (vezi capitolul
.» 1.9 Serviciul clienti.
EROARE DE 1002 | CCU are CAN redus Senzorii pentru pneuri cu
SISTEM (nu toate mesajele ajutorul carora s-a efectuat
CAN sunt disponibile). | configuratia sistemului nu
Motiv posibil: sunt insa montati pe auto-
CCU a fost activat cel vehicul.
putin 2.X pentrg cate La montarea rotilor cu sen-
cel putin 72 minute " T
fara a receptiona sen- zortl ;:v)ent.ru pneyrl cores-
zorii pentru pneuri. pynzatorl, mesajul de eroare
dispare automat.
Daca mesajul de eroare
persista, desi au fost montati
senzori pentru pneuri func-
tionali, realizati o ,Instalare
noua“ sau ,Modifica ID
senzori“.
Daca eroarea continua sa
persiste, inlocuiti CCU.
EROARE DE 1003 | Mesaj Contactati serviciul de asis-
SISTEM CAN necesar indispo- | tenta clienti (vezi capitolul
nibil. »1.9 Serviciul clienti®).
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Diagnoza

Informatie @ Codde Cauza posibila Indicatie de
statut eroare  aerorii operare
EROARE DE 1004 | Microcontroller-ul sau | Tnlocuiti CCU.
SISTEM memoria interna a
CCU defecta.
EROARE DE 1005 | Senzorii pentru pneuri | Activati senzorii pentru
SISTEM nu sunt activati. pneuri. Realizati deplasarea
de proba.
Daca mesajul de eroare
persista, realizati o ,,Insta-
lare noua“ sau ,,Modifica ID
senzori“.
In pneuri nu sunt mon- | Verificati daca sunt mon-
tati senzori. tati senzori in pneuri.
Asigurati-va ca senzorii sunt
montati in pneuri si apoi
realizati ,Instalare noua“ sau
»Modifica ID senzori*.
Niciunul dintre senzo- | Realizati o ,Instalare noua“
rii montati nu se potri- | sau ,,Modifica ID senzori“.
vesc cu configuratia
salvata a sistemului.
EROARE 1006 | Microcontroller-ul sau | Tnlocuiti display-ul.
DISPLAY memoria interna a
display-ului defecta.
EROARE DE 1008 | La configurarea sis- La ,Modifica parametrii“
SISTEM (J1939) | temului a fost aleasa modificati formatul CAN-Bus
configuratia ,1939 in ,CPC+J1939".
standard” ca format
pentru CAN-Bus.
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Diagnoza

Informatie @ Codde Cauza posibila Indicatie de
statut eroare  aerorii operare
EROARE DE 1009 | CPC fara receptor Efectuati ,Modifica parame-
SISTEM suplimentar: trii“. In acest sens indepér-
. .| tati receptorul suplimentar
Slstemu.l CPC configu din configuratia CPC.
rat gresit. ’
CPC cu receptor supli- | Contactati serviciul de asis-
mentar: tenta clienti (vezi capitolul
- .» 1.9 Serviciul clienti.
Intrerupere cablu sau
scurtcircuit in recep-
torul suplimentar sau
fasciculul de cabluri D.
EROARE DE 1010 | Datele vehiculului nu Realizati o ,,Instalare noua*®.
SISTEM au fost stocate corect | Aveti grija ca pe cititor sa fie
pe display. instalat software-ul actual.
SISTEMUL CPC este dezactivat. Activati sistemul cu ajutorul
NU ESTE cititorului portabil HHT.
ACTIV
SISTEMUL Sistemul nu este confi- | Realizati o ,,Instalare noua“.
NU ESTE gurat inca.
CONFIGU-
RAT
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Diagnoza

11.2 Evaluarea calitatii semnalului prin display

11.2.1 Accesarea ferestrei de diagnoza

Tineti apasata tasta SET si actionati tasta @ Q} Pe display
apare urmatorul afisaj:

0CO3EF4E | 010 |
100 | 52200 | 87%

0CO3EMPE | OE | O |
107 | 6QR00 | 100%

0CO3EFS3 |FF |0 |

99 |

0CO3EF4E | 01]0| ¥
100 | 52200 | 87%

0CO3EF4E | OE | O |
107 | 60000 | 100%

0CO3EF33 |09 | 1 |
99 | 55000 | 92%

0CO3EF3A |07 | 0 |
91| 48263 | 80%

ID senzor pneuri

Pozitie roata
(vezi capitolul ,,71.2.2 Exemplu de pozitii de roata*)

Incarcare baterie:
0 =1nordine
1 =inlocuire senzor pneu

Numarul telegramelor de la ultima pornire prin pune-
rea contactului

Numarul telegramelor de la ultima resetare a dis-
play-ului

Putere de transmisie in procente, prin raport cu sen-
zorul de pneu cu puterea de transmisie cea mai mare

O sageata vizibila inseamna ca se pot rasfoi alte pa-
gini de diagnoza, care contin date despre alti senzori
montati in pneuri
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Diagnoza

Resetarea contorului de telegrame:

1 » Dupa schimbarea sau modificarea pozitiei

unuia sau a mai multor senzori pentru pne-
uri, trebuie resetat contorul de telegrame
de pe display.

Tineti apasata tasta OK si actionati tasta @ pentru a reseta
contorul de telegrame.
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Diagnoza
11.2.2 Exemplu de pozitii de roata
Configuratie Matrice
Fata stanga 03
3/5/9|B N
Fata dreapta OB
N Rg— 0 .
X = Spate stanga
<t . 53
c 1 exterior
[®)
= 2 §patg stanga 55
e interior
Q
2 ‘ Spate dreapta
3
< “‘" “ 4 interior 59
. 5B
exterior
Rgmorcé osia 1 B3
stanga
3/5/9 B .
= Remorca osia 1 BB
b 8 dreapta
™ . .
g 9 ReAmorca osia 2 c3
b stanga
9 A
g Remorc4 osia 2 CB
E —a B dreapta
2 B i C Remorca osia 3 D3
H stanga
D 2
Remorca osia 3 DB
dreapta

Numerele osiilor O pana la 5 sunt utilizate pentru vehiculul tractor, 8 pana la D pentru vehiculul tractat.
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Diagnoza

11.3 Afisarea informatiilor despre aparat:

Tineti apasata tasta SET si actionati tasta OK pentru a afisa
versiunea de software si hardware, precum si data producerii

display-ului:

SW- Ver.
XXXXXX

HW- Ver.
XXXXXX

Production Date
XX XX XX
DD.MM.YY

Versiune de software
Versiune de hardware

Data producerii display-ului

Revenire la afisajul presiunii/temperaturii:

@ Actionati tasta SET.
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12 Demontare si eliminare ca deseu

12.1 Demontare

A ATENTIE

Pericol de scurtcircuit!

La toate lucrarile efectuate la sistemul
electric al autovehiculului exista pericol de
scurtcircuit.

P> Respectati indicatiile de siguranta ale
producatorului autovehiculului.

» [nainte de decuplarea bornelor de cone-
xiune de la baterie, opriti toti consumato-
rii electrici.

» Decuplati borna minus inainte de a decu-
pla borna plus.

Sistemul se va demonta numai de catre personal calificat
specializat pentru aceasta activitate, cu respectarea dispozi-
tiilor locale de siguranta.

@ Decuplati toate imbinarile fisabile ale fasciculelor de
cabluri.

@ Scoateti colierele de cabluri.

@ Indepartati fasciculele de cabluri:

1 » Daca sistemul CPC este conectat la un

sistem tert (de exemplu un sistem Tele-
matik sau un tablou de bord), conexiunea
la sistemul CPC poate fi indepartata, asa
incat sistemul tert sa poata lucra ulterior
fara erori.
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Demontare si eliminare ca deseu

Unitate de comanda centrala:

€ Demontati unitatea de comanda centrala. Pentru aceasta
desfaceti suruburile de fixare ale suportului si scoateti
suportul impreuna cu unitatea de comanda centrala.

@ Scoateti unitatea de comanda centrala din suport.

Receptor suplimentar:

€ Demontati receptorul suplimentar (optional); pentru
aceasta desfaceti suruburile de fixare ale suportului si
scoateti suportul impreuna cu receptorul suplimentar.

@ Scoateti receptorul suplimentar din suport.

Indicator de control al presiunii:

€ Demontati indicatorul de control al presiunii. Pentru
aceasta desfaceti suruburile de fixare si scoateti indica-
torul de control al presiunii.

Display:

@ Scoateti display-ul din suport.

@ Indepartati suportul de pe parbriz, respectiv de pe tablo-
ul de bord.

Sistemul in intregime:

@ Eliminati toate componentele sistemului conform descri-
erii din capitolul,,712.2 Eliminare ca deseu*.

1 » Daca dupa demontarea sistemului raman

orificii neprotejate in rama autovehiculu-
lui, acestea trebuie obturate cu spray de
zincare.
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12.2 Eliminare ca deseu

Firma Continental este preocupata de protectia mediului.
Dupa expirarea duratei de viata eliminarea componentelor/
subansamblurilor individuale trebuie efectuata respectand
toate legile si prevederile locale, regionale si nationale in vi-
goare.

@ Duceti metalele si materialele plastice, sortate pe tipuri,
la revalorificare sau casare.

@ Celelalte componente, cum sunt agentii de curatare sau
componentele electrice (ca de exemplu aparatul de co-
manda central, receptorul suplimentar) trebuie eliminate
conform prevederilor legale.

@ Este necesara predarea senzorului pentru pneuri sia
cititorului portabil la un partener distribuitor Continental
autorizat sau returnarea acestora catre punctul central
de colectare (adresa este indicata in capitolul ,,72.2.4
Punct de colectare sistem®).

12.2.1 Senzor pneuri

Suportul pentru senzor de pneuri ramane in pneu si se elimi-
na impreuna cu acesta.

1 » [nainte de eliminarea ca deseu a unui

pneu, senzorul trebuie scos. In cazul in
care se intentioneaza utilizarea in continu-
are a senzorului pentru pneuri, trebuie sa
se tind cont de durata de viata, respectiv
de kilometrajul senzorului pentru pneuri,
in conformitate cu capitolul ,,4.4 Senzor
pneuri*.

Senzorul pentru pneuri contine o baterie litiu-ion, montata fix
in carcasa, care nu poate fi inlocuita.

Dupa expirarea duratei de viata eliminarea senzorului pentru
pneuri trebuie efectuata respectand toate legile si prevede-
rile locale, regionale si nationale in vigoare. Pentru aceasta
este necesara predarea la un partener distribuitor Continen-
tal autorizat sau returnarea catre punctul central de colecta-
re (adresa este indicata in capitolul ,,72.2.4 Punct de colecta-
re sistem®.
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12.2.2 Cititor portabil

Cititorul portabil contine o baterie litiu-ion, montata fix in car-
casa, care nu poate fi scoasa. Dupa expirarea duratei de viata
eliminarea aparatului trebuie efectuata respectand toate le-
gile si prevederile locale, regionale si nationale in vigoare. In
acest scop aparatul poate fi predat la punctele de colectare
a componentelor electrice/electronice sau la partenerii co-
merciali ai sistemului. Sau poate fi trimis inapoi la urmatorul
punct de colectare a sistemului (adresa este indicata in capi-
tolul,,72.2.4 Punct de colectare sistem®).

12.2.3 Componente electrice/electronice

Toate celelalte componente electrice/electronice, cu excep-
tia senzorului pentru pneuri si a cititorului portabil, trebuie
eliminate in conformitate cu Directiva privind deseurile elec-
trice si electronice 2012/96/CE-WEEE (Waste Electrical and
Electronic Equipment). Daca aveti intrebari, va rugam sa le

[ ] adresati autoritatii locale responsabile pentru eliminarea de-
seurilor.

12.2.4 Punct de colectare sistem

Adresa:

Continental Trading GmbH
»Abteilung Entsorgung”
VDO-Strafe 1

Gebdude B14

64832 Babenhausen
Germany
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13 Declaratie de conformitate

Sistemul CPC indeplineste cerintele legale fundamentale
si normele relevante ale Uniunii Europene (UE) si ale SUA,
precum si ale altor tari, enumerate la
www.contipressurecheck.com.

Declaratia de conformitate originala integrala se afla
in nota atasata:

EC-Declaration of Conformity
Déclaration CE de Conformité
Declaratie de conformitate CE

sau este disponibila la adresa
www.contipressurecheck.com/downloads.

14 Alte documente

Documentele individuale sunt atasate documentatiei siste-
mului si/sau sunt disponibile la adresa
www.contipressurecheck.com/downloads.

14.1 Licentaradio
Pentru sistemul CPC, in tarile urmatoare a fost emisa o licen-
ta radio.
Vezi lista de tari din nota atasata:
Homologation Certificate Vehicle Components

sau

www.contipressurecheck.com/system/homologation

14.2 Autorizatie generala de functionare

Pentru sistemul CPC, Oficiul Federal pentru Vehicule Mo-
torizate (KBA) a emis o autorizatie generala de functionare
(ABE).

Vezi nota atasata:
AUTORIZATIE GENERALA DE FUNCTIONARE (ABE)

General Operating Permit (ABE)
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Alte documente

14.3 ADR

Tn principiu, sistemul CPC este adecvat pentru autovehicule-
le care transporta marfuri periculoase (ADR).

Sistemul detine o declaratie de conformitate in conformitate
cu ADR, care contine clasele de pericol autorizate. Vezi nota
atasata:

Declaratie de conformitate ADR (sistem)

ADR Declaration of Conformity (sistem)
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Vahrenwalder Str. 9
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Germany
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www.continental-truck-tires.com
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